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บทที่ 10 
 

 

 

การวิเคราะหหาโครงการและความสัมฤทธิ์ผลของแผน
แมบทดานการขนสงและจราจรจังหวัดแพร      

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



บทที่ 10 การวิเคราะหหาโครงการและความสัมฤทธิ์ผลของแผนแมบทฯ                                                  10-2 
 

รายงานฉบับสมบูรณ                                               โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรจังหวัดแพร 
 

บทที่ 10 
การวิเคราะหหาโครงการและความสัมฤทธิ์ผลของแผน

แมบทดานการขนสงและจราจรจังหวัดแพร      
     

แผนแมบทถือเปนกรอบใหญในการจัดการปญหาตาง ๆ เพื่อใหโครงการ/มาตรการตาง ๆ 

มีความสอดคลอง ลดความซ้ําซอน สรางการประสานงานที่ดีระหวางหนวยงานรับผิดชอบ และลด

การสูญเสียทางงบประมาณ ขั้นตอนแรกของการสรางแผนแมบท คือ การเลือกหาแผนที่ด ีแผนที่ดี

ควรประกอบดวยลักษณะสําคัญ 4 ประการ คือ 

• เปนแผนที่สามารถเปนจริงได (Realizable) 

• เปนแผนที่มีความเปนไปได (Feasible) 

• เปนแผนที่สามารถบริหารจดัการได (Manageable) 

• เปนแผนที่สอดคลองกับกลยุทธการพฒันาและคาดวาจะบรรลุเปาประสงค  

 

ในแนวทางของวิศวกรรมวางแผนการจราจรและขนสง  แผนงานและโครงการทีเ่หมาะสม

และยอมรับสําหรับนําไปใชปฏิบัติสําหรับเปาหมายที่กาํหนด มาจากผลของการวิเคราะหแผนงาน/

โครงการทีเ่ปนไปไดสําหรับปญหานั้น ๆ ซึ่งแผนงาน/โครงการทีจ่ะนาํมาวิเคราะหความเหมาะสม

จะไดจากการนําเสนอ (Plan Generation) โดยคาดคะเนจากขอมูลทางการจราจรและขนสง จาก

ขอมูลการเดินทาง จากขอมูลพฤติกรรมการเดินทาง และจากการสรุปลักษณะและสาเหตุของ

ปญหา 

 

สําหรับกรณีแผนแมบท  แผนแมบทจะประกอบดวย การรวมแผนงาน/โครงการที่ผานการ

วิเคราะหความเหมาะสมภายในกลุมตาง ๆ ที่จะนาํไปสูการบรรลุวิสัยทัศน นโยบาย และ

เปาประสงค ทางการจราจรและขนสงทีก่าํหนดไว    แผนแมบทที่ดีที่สุด (Best Plan) จะตองมา

จากการวิเคราะหโครงการและมาตรการทีม่ีจํานวนมาก ซึ่งในทางปฏิบตัิทําไดยาก ดังนัน้ จะถือวา

แผนแมบทโดยทั่วไปมาจากการวิเคราะห Subset ของโครงการ/มาตรการทัง้หมดที่เปนไปได แผน

แมบทนีถ้ือเปนแผนที่ดีที่สุดแผนหนึ่ง (One of the Best Plan)   ขบวนการวิเคราะหแผนแมบท

แสดงไดดังแผนภูมิรูปที่ 10.1 
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ปญหาการขนสงและจราจร รูปแบบการพฒันาและเปาประสงค 

กลยุทธที ่1 กลยุทธที ่2 กลยุทธอื่นๆ 

แผนงาน 1

โครงการ 1 โครงการ 2 โครงการ 3 

แผนงาน 2 แผนงาน 3

โครงการอื่นๆ 

Accept best projects as elements of master plan 

Plan and Project  
Generation Stage 

Testing and Evaluation 
Stage 

ขบวนการวิเคราะหแผนแมบท 

แผนงาน 4 แผนงาน 5 แผนงาน 6

รูปที่ 10.1 แสดงแผนภูมิขบวนการวิเคราะหแผนแมบท 
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10.1 แผนงาน/โครงการทีม่ีความเปนไปได 
 แผนงาน/โครงการที่มีความเปนไปไดจะสามารถคาดคะเนจากประเภทปญหา ขนาดความ

รุนแรง และการคาดการณสาเหตุของปญหา โดยที่แผนงาน/โครงการเหลานีจ้ะตองนาํไปสูการ

บรรลุเปาประสงค ตามแนวทางของกลยุทธและตามกรอบเวลาทีก่ําหนดซึง่ในการศึกษานี้แยก

กรอบเวลาออกเปนกรอบเวลาแผนระยะสัน้ (ภายใน 5 ป) ระยะกลาง (5-10 ป) และระยะยาว (10-

15 ป)  

ในกรณีของจังหวัดแพร แผนงาน/โครงการดานการขนสงและจราจรที่คาดวาจะมคีวาม

เหมาะสม สอดคลองกับกลยุทธ และนําไปสูการบรรลุวสิัยทัศนและเปาประสงค (สภาพการพัฒนา

จังหวัด) ที่กําหนดไว  แสดงในตารางที ่10.1 
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ตารางที่ 10.1 แสดงโครงการที่คาดวาจะบรรลุผลในแผนแมบทการขนสงและจราจรจงัหวัดแพร 

รูปแบบการพัฒนา กลยทุธ/แผนงาน โครงการ ระยะแผน 

1. สนับสนนุสนิคา 

OTOP และ SME 
• พัฒนาโครงขาย พื้นที่ชนบท

เปาหมาย ใหเชื่อมตอโครงขาย

หลักอยางทั่วถึง 

1) โครงการปรับปรุงทางหลวงชนบทสาย พร.4009 เชื่อมอําเภอลอง

และอําเภอหนองมวงไข 

2) โครงการยกระดับมาตรฐานทางหลวงชนบท (ปรับผิวทางลูกรังเปน

ผิวทางลาดยาง) 

• สายทาง พร.5024 สายเลียบคันคลองชลประทานสาย 

              ใหญฝงซาย ความยาว 23.3 กม. 

• สายทาง พร.3023 สายเลียบคันคลองชลประทานสาย 

ใหญฝงขวา ความยาว 34 กม. 

• สายทาง พร.4026 แพะเมืองผี ความยาว 6.0 กม. 

• สายทาง พร.4028 บานไรหลวง บานแมสงู-บานนาพนู 

พัฒนา ความยาว 10.5 กม. 

• สายทาง พร.5027 บานแมทะ บานเดนนาฟอน ความยาว 

       6.0 กม. 

• สายทาง พร.4029 บานใหม-บานหาดยาคนั ความยาว 

       20.2 กม. 

ระยะสั้น 1-5 ป 

 

ระยะสั้น 1-5 ป 
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ตารางที่ 10.1 แสดงโครงการที่คาดวาจะบรรลุผลในแผนแมบทการขนสงและจราจรจงัหวัดแพร 

รูปแบบการพัฒนา กลยทุธ/แผนงาน โครงการ ระยะแผน 

• ปรับปรุงเสนทางขนสงหลัก
ภายในจงัหวัด 

1)  โครงการขยายทางหลวงสายหลกัหมายเลข 103 (รองกวาง – งาว) 

เปน 4 ชองจราจร 

2)  โครงการขยายทางหลวงหมายเลข 11 (อุตรดิตถ  – เดนชัย)  

เปน 4 ชองจราจร 

ระยะสั้น 1-5 ป 

 

ระยะสั้น 1-5 ป 

• ตอเชื่อมเสนทางขนสงหลักของ
จังหวัดและของประเทศ 

1)  โครงการขยายทางหลวงประธานหมายเลข 11 (ชวงเดนชัย-ลําปาง)

เปน 4 ชองจราจร 

2)  โครงการขยายทางหลวงรองประธานหมายเลข 101 (รองกวาง – 

นาน) เปน 4 ชองจราจร 

ระยะกลาง 5-10 ป 

 

ระยะกลาง 5-10 ป  

 

2. ศูนยกลาง 

Logistics  

 

 

 

 

 

 

 
• พัฒนาสถานีขนสงใหตอเชื่อม

ระหวางระบบตางๆ และพฒันา

ศักยภาพการเปนศูนยกลาง

ขนสงสนิคา 

 

 

1)  โครงการรถเมล (รถ Shuttle Bus) เชื่อมระหวางตวัเมือง-สนามบนิ-

ทารถโดยสาร และสถานีรถไฟ 

2)  โครงการปรับปรุงสนามบินแพรใหเปนมาตรฐานและสนับสนนุใหมี

บริการการบนิในพืน้ที ่

3)  โครงการจัดใหมีการศึกษาความเปนไปไดของการจัดตั้งศูนย ICD 

ที่อําเภอเดนชยั 

4)  โครงการผลักดันโครงการรถไฟเดนชัย-เชียงราย 

 

ระยะสั้น 1-5 ป 

 
ระยะสั้น 1-5 ป 

 
ระยะสั้น 1-5 ป 

 

ระยะยาว 10-15 ป 

 

 



บทที่ 10 การวิเคราะหหาโครงการและความสัมฤทธิ์ผลของแผนแมบทฯ                                                  10-7 
 

รายงานฉบับสมบูรณ                                               โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรจังหวัดแพร 
 

ตารางที่ 10.1 แสดงโครงการที่คาดวาจะบรรลุผลในแผนแมบทการขนสงและจราจรจงัหวัดแพร 

รูปแบบการพัฒนา กลยทุธ/แผนงาน โครงการ ระยะแผน 

3. สนับสนนุ

อุตสาหกรรมการ

ทองเที่ยว 

• ปรับปรุงเสนทางทองเที่ยว 

     และโครงขายเสริมสรางเสนทาง

ทองเที่ยว 

 

1) โครงการปรับปรุงสายทางสนับสนนุการทองเทีย่ว 

• โครงการปรับปรุงสายทาง บานแมลัว ตําบลปาแดง 

• โครงการปรับปรุงสายทาง บานแมพราว ตําบลสะเอียม 

• โครงการปรับปรุงสายทางเขาอุทยานแหงชาติแมยม 

 2)   โครงการจัดทําเสนทางทองเที่ยว 

• R1 แพะเมืองผี-พระธาตุปูแจ-น้ําตกแมแคม-พระธาตุชอแฮ-

พระธาตุจอมแจง 

• R2 พระธาตุชอแฮ-พระธาตจุอมแจง-อางเก็บน้ําแมมาน-วัด

พระหลวงธาตเุนิ้ง-ตลาดหัวดง 

• R3 พระธาตุพระลอ-พิพิธภณัฑเงนิตราฯ-อุทยานแหงชาติแม

ยม 

• R4 แกงหลวง-ถ้ําเอรวัณ-วัดพระธาตุสุโทนมงคลคีรี 

 

ระยะสั้น 1-5 ป 

 

 
 

 

ระยะสั้น 1-5 ป 
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ตารางที่ 10.1 แสดงโครงการที่คาดวาจะบรรลุผลในแผนแมบทการขนสงและจราจรจงัหวัดแพร 

• ปรับปรุงเสนทางขนสงหลัก
ภายในจงัหวัด 

 

 

1) โครงการปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 101 ผาน อ.รองกวางเปน 4 

เลน  

2) โครงการปรับปรุงทางหลวงชนบทสาย พร.4009 เชื่อมอําเภอลอง

และอําเภอหนองมวงไข 

ระยะกลาง 5-10 ป 

 
ระยะสั้น 1-5 ป 

4. สนับสนนุ

อุตสาหกรรมการ 

เกษตร 

 

 • ตอเชื่อมเสนทางขนสงหลักของ
จังหวัดและของประเทศ 

1) โครงการขยายทางหลวงประธานหมายเลข 11 (ชวงเดนชัย-ลําปาง)

เปน 4 ชองจราจร 

2)  โครงการขยายทางหลวงรองประธานหมายเลข 101 (รองกวาง – 

นาน) เปน 4 ชองจราจร 

ระยะกลาง 5-10 ป 

 
ระยะกลาง 5-10 ป 

 

5. เมืองนาอยู 

 

 

 

 

 

 

 

 

• ลดจํานวนยานพาหนะในเขต
เมือง 

 

 

 

 

 

 

 

1)  โครงการพฒันาระบบรถโดยสารสาธารณะใหเปนมาตรฐาน และ

เชื่อมตอระหวางระบบพื้นที่เขตเมืองและเขตนอกเมือง 

2)  โครงการปรับปรุงทางเทาในเขตเมืองและชุมชน 

3)  โครงการทางจักรยานเชือ่มตอระหวางแหลงพืน้ที่อยูอาศัย และ

พื้นที่กิจกรรม 

4)  โครงการถนนเลีย่งเมืองฝงซายเชื่อมถนนหมายเลข101-1023-101 

        - โครงการ DTCP สายช.1 เฟส 1 (1023-101 ดานใต) 

        - โครงการ DTCP สายช.1 เฟส 2 (1023-ทางหลวง DOR) 

        - โครงการทางหลวง DOR พร.4016 เชื่อมทางหลวง DTCP สาย 

ระยะสั้น 1-5 ป 

 
ระยะสั้น 1-5 ป 

ระยะสั้น 1-5 ป 
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         ช.1 เฟส 2 และทางหลวงแผนดนิหมายเลข 101 ทีแ่ยกทางหลวง 

        หมายเลข 101 – หมายเลข 1134 

 

• จัดระเบียบการจราจร 
 

1)  โครงการมาตรการรณรงควินัยจราจร 

2)  โครงการจัดระเบียบการจอดรถบริเวณยานธุรกิจและพื้นที่โรงเรียน 

ระยะสั้น 1-5 ป 

ระยะสั้น 1-5 ป 

5. เมืองนาอยู 

 

• ปรับปรุงโครงขายใหมี
ประสิทธิภาพ 

 

1)  โครงการกอสรางเสนทางสายช.5 จากทางหลวงแพร-ลอง (1023) 

ถึงทางหลวง 101 สายเขาเมือง 

2)  โครงการกอสรางเสนทางสายช.5 จากทางหลวง 101 สายเขาเมือง 

ถึงทางหลวง 101 สายเลี่ยงเมือง 

ระยะกลาง 5-10 ป 

 
ระยะกลาง 5-10 ป 

 

• ลดจํานวนยานพาหนะในเขต
เมืองและสงเสริมการเดินทาง

โดยไมใชเครื่องยนต 

 

1)  โครงการรถเมล (รถ Shuttle Bus) เชื่อมระหวางตวัเมือง-สนามบนิ-

ทารถโดยสาร และสถานีรถไฟ 

2)  โครงกาพฒันาระบบรถโดยสารสาธารณะใหเปนมาตรฐาน และ

เชื่อมตอระหวางระบบพื้นที่เขตเมืองและเขตนอกเมือง 

ระยะสั้น 1-5 ป 

 

ระยะสั้น 1-5 ป 

 

6. การเดนิทาง

ขนสงที่ประหยัด

พลังงาน 

 

 

 
 3)  โครงการทางจักรยานเชือ่มตอระหวางแหลงพืน้ที่อยูอาศัย และ

พื้นที่กิจกรรม 

4)  โครงการปรับปรุงทางเทาในเขตเมืองและชุมชน 

ระยะสั้น 1-5 ป 

 
ระยะสั้น 1-5 ป 

 

 

 
 

ตารางที่ 10.1 แสดงโครงการที่คาดวาจะบรรลุผลในแผนแมบทการขนสงและจราจรจงัหวัดแพร 
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ตารางที่ 10.1 แสดงโครงการที่คาดวาจะบรรลุผลในแผนแมบทการขนสงและจราจรจงัหวัดแพร 

7. ลดผลกระทบ

จากถนนความเร็ว

สูงผานเมือง 

• พัฒนาเสนทางขนสง/ชองทาง
ขนสงเฉพาะ โดยแยกการจราจร

ในพืน้ที่และผานพื้นที่ออกจาก

กัน 

 

1)  โครงการกอสรางทางคูขนานบนถนนเลี่ยงเมืองจากแยกบานฝาย 

ถึงแยกกอเปา 

 

ระยะกลาง 5-10 ป 

 

• ปรับปรุงระบบควบคุม
การจราจร 

1) โครงการปรับปรุงอุปกรณสัญญาณไฟจราจร  
2) โครงการทาส-ีตีเสนถนนในเขตเทศบาล 

ระยะกลาง 5-10 ป 

ระยะสั้น 1-5 ป 

• จัดระเบียบการจราจร 1) โครงการรณรงคการใชรถใชถนนตามกฎจราจร 
2) โครงการบังคบัใชกฎหมายจราจร 
3) โครงการจัดระเบียบการจอดรถบริเวณยานธุรกิจและพืน้ที่โรงเรียน 

ระยะสั้น 1-5 ป 
ระยะสั้น 1-5 ป 
ระยะสั้น 1-5 ป 

8. ลดอุบัติเหตุและ

การติดขัดของ

การจราจร 

• แกไขจุดอันตรายเชงิวิศวกรรม 1) โครงการปรบัปรุงสภาพทางกายภาพและการควบคุมทางแยกในเขต

เมือง (แยกน้าํทอง แยกประตูมาร แยกเทคนิค และแยก

โรงพยาบาล) 

2) โครงการแกไขอุบัติเหตุทางเลี่ยงเมืองสาย 101  

3) โครงการแกไขจุดอุบัติเหตุเขตนอกเมืองบนทางหลวงหมายเลข 11 

     ,101 และ 103 

ระยะสั้น 1-5 ป 

 

 
ระยะกลาง 5-10 ป 

ระยะสั้น 1-5 ป 
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10.2 การวิเคราะหผลสัมฤทธิ์ของโครงการ 
 
 10.2.1 การสรางแบบจําลอง  

แบบจําลองวเิคราะหผลสัมฤทธิ ์ ใชวิเคราะหหาคาองคประกอบคณุภาพของการเดินทาง

และขนสง โดยองคประกอบที่ใชกนัทัว่ไป คือความเรว็ อัตราสวน ปริมาณการจราจรตอความจุของ

ทางหลวง (V/C Ratio) ระยะทางเดินทางของยานพาหนะในพืน้ที่ศึกษา (Vehicle Mile Travel) และ

เวลารวมการเดินทางของยานพาหนะในพืน้ที่ศึกษา (Vehicle Hour of Travel) แบบจําลองการ

วิเคราะหประกอบดวย แบบจําลองโครงขายคมนาคมปปจจุบัน และปอนาคต และตารางการ

เดินทาง (O.D.Table) ของปปจจุบัน และปอนาคต 

 

• แบบจําลองโครงขาย ปปจจบุันและอนาคต 

แบบจําลองโครงขายประกอบดวย Node และ Link ของระบบคมนาคม ซึ่งในกรณีการ  

วิเคราะหในพืน้ที่ระดับจงัหวัด(นอกเมือง) ใชโครงขายคมนาคมของกรมทางหลวงซึง่เปนโครงขาย

หลักสําหรับการเดินทางและขนสง และถอืวาไมมีการกอสรางเสนทางใหม ในกรณีการวิเคราะหใน

พื้นที่เขตผังเมอืงรวม (ในเมอืง) ไดมีการเสนอกอสรางเสนทางใหม ภายในพื้นที ่ทาํใหแบบจําลอง

โครงขายสําหรับถนนในเขตเมือง แตกตางกัน รูปที่ 10.2 และ 10.3 แสดงแบบจําลองโครงขาย 

สําหรับปปจจบุัน และปอนาคตในเขตเมืองตามสาํดับ รูปที่ 10.4 แสดงโครงขายแบบจําลองสาํหรบั

การวิเคราะหระดับจังหวัด (นอกเมือง) 

 

• ตารางการเดินทาง (O.D Table)  

 สําหรับตารางการเดินทาง ทีใ่ชวิเคราะห ในแบบจําลอง สําหรับปปจจบุัน ในเขตเมืองใช

ขอมูลที่ไดจาก สํารวจ ปริมาณการจราจรในเขตเมือง และการสัมภาษณที่บาน (Home Interview) 

และการสัมภาษณขางทาง (Roadside Interview) สําหรบัเขตนอกเมือง ใชการ คาดคะเน (O.D 

Estimation) จากปริมาณการจราจรที่วิง่บนถนนสายตางๆบนพืน้ที่ (ขอมูลนับรถของกรมทางหลวง)  

 ในกรณีตารางการเดินทางสาํหรับปอนาคต ในปที ่5 10 และ 15 ตามลาํดับไดใชสมมุติฐาน

การเพิม่ข้ึนของปริมาณการจราจรจากแนวโนมการขยายตัวทางสงัคมและเศรษฐกิจของการเดินทาง

และการขนสง โดยถือวาการเดินทางใชยานพาหนะอืน่ๆ และการขนสงใชรถบรรทุก (วิเคราะหเฉพาะ

พื้นที่นอกเมือง) 
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รูปที่ 10.2 แสดงแบบจาํลองโครงขาย สาํหรับปปจจุบัน ในเขตเมือง 
 

 
 

รูปที่10.3 แสดงแบบจําลองโครงขาย ปอนาคตในเขตเมือง 
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รูปที่10.4 แสดงแบบจําลองโครงขาย ปปจจุบันและ ปอนาคตในเขตนอกเมอืง 
 
10.2.2 การประยุกตแบบจําลองคาดการณสภาพการจราจรกรณีอางอิง 
          ปปจจุบัน(พ.ศ. 2549) 
 

ในกรณีการศกึษาแผนแมบท ซึ่งในแผนงานแตละแผนจะประกอบดวยโครงการ/มาตรการ

ตาง ๆ ประยกุตภายในพื้นที่ศึกษานัน้  การเปรียบเทยีบความสัมฤทธิ์ผลของแผนงานจะทาํเปนพืน้ที ่

ตามพืน้ที่ศึกษา ที่ใชในการวเิคราะห  

 

ในการวิเคราะหนี้ไดประยุกตกับพื้นที่ ใน 2 สวน คือ 

1 การวิเคราะหพืน้ที่ในเขตผังเมืองรวมแพร (ในเมือง) 

2 การวิเคราะหพืน้ที่ระดับจงัหวัด (นอกเมอืง) 
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• กรณีอางอิงในเมือง ปปจจุบัน (พ.ศ. 2549) 
 

วิเคราะหหาดัชนีสภาพการจราจรตาง ๆ โดยใชโครงขายถนนปจจุบัน และตารางการ

เดินทางปปจจุบัน ตามที่ไดกลาวมาขางตน ไดปริมาณการเดินทางทีค่าดคะเนจากแบบจําลองใหผล

ดังแสดงในรูปที่ 10.5 และ 10.6 และตารางที่ 10.2 สําหรับชัว่โมงรีบเรงเชา 07.00-08.00น. และ

ชั่วโมงรีบเรงเย็น 17.00-18.00น.  

 

 

 
 

รูปที่ 10.5 ปริมาณการจราจรปอางอิงปจจุบัน ในเมือง ชั่วโมงรบีเรงเชา 07.00-08.00น. 
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รูปที่ 10.6 ปริมาณการจราจรปอางอิงปจจุบัน ในเมือง ชั่วโมงรบีเรงเย็น 17.00-18.00น.  
 

ในชั่วโมงรีบเรงเชาสภาพการจราจรโดยรวม ยังอยูในสภาพไมติดขัดมากนกั แตปริมาณรถมี

มากถนนสายหลัก ทีเ่ขาสูตวัเมือง และถนนที่ผานบริเวณพื้นที่โรงเรียน สวนราชการตางๆ เชนถนน

ชอแฮ ถนนยนัตรกิจโกศล ถนนเหมืองหติ ถนนเจริญประเทศ ความปริมาณรถตอความจุของถนน 

(V/C) อยูระหวาง 0.22-0.57 ความเร็วเฉลี่ยของการเดนิทาง 14.75-45 กม./ชม ในขณะที่ในเขต

เมืองเกา มีปริมาณรถโดยรวมไมสูงมากนกั การจราจรมีมากบนถนนคุมเดิม และ ถนนชัยบูรณ ซึ่ง

เปนถนนยานสวนราชการและโรงเรียน และถนนคําลือ และถนนรอบเมืองเกาฝงตะวันออก แตก็ไม

ถือวาอยูในภาวะติดขัดจนเกนิไป  ความเรว็ในการเดินทางภายในโครงขายโดยรวมอยูในระดับพอใช 

ยกเวนบางเสนทาง ทีม่ีปริมาณรถมาก โดยความเร็วเฉลีย่อยูที ่10.13 กม./ชม.  
 

สําหรับในชั่วโมงรีบเรงเย็น ปริมาณจราจรโดยรวมยังมไีมสูงมากนกั การเดินทางยงัมีความ

คลองตัวพอสมควร ถนนทีม่ีปริมาณการจราจรคับค่ัง ยังเปนถนนที่เปนสายหลัก แตเปนทิศทางตรง

ขามกันชวงรีบเรงเชา ไดแกถนนเหมืองหติ ถนน By-Pass และทางหลวงหมายเลข 101 ความเร็ว

เฉลี่ยของการเดินทางอยูระหวาง 15-46 กม./ชม. ในเขตเมืองเกา บนถนนคุมเดมิ คําแสน คําลือ และ

ถนชัยบูรณ ยงัเปนถนนที่มปีริมาณรถมากสําหรับถนนในเขตเมืองเกา แตยงัสามารถใชความเร็วได

อยางอิสระ 
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ตารางที ่10.2 ดัชนีสภาพการจราจรปปจจุบัน อางอิงในเมือง (ชั่วโมงรีบเรงเชา และเย็น) 

ดัชนีสภาพการจราจร 
พื้นที ่ ความเรว็ 

(km./hr.) 
V/C PCU-KT  

(km.) 
PCU-HT  
(Hour) 

 
ชั่วโมง
รีบเรง 

ถนนในเขตเมอืงเกา 39.5 0.19 2267 57 เชา 

 40.5 0.09 1141 28 เย็น 

ถนนยนัตรกิจโกศล 14.75 0.46 15108 1271 เชา 

 29.25 0.52 16507 1420 เย็น 

ถนนเจริญประเทศ 34 0.44 833 24 เชา 

 39 0.24 446 11 เย็น 

ถนนชอแฮ 18 0.55 4399 248 เชา 

 15 0.28 2284 150 เย็น 

ถนนเหมืองหติ 29 0.57 1420 49 เชา 

 46 0.47 1173 25 เย็น 

ถนนราษฎรอุทิศ 17 0.34 2453 360 เชา 

 41 0.24 1783 43 เย็น 

ถนน By-pass 17 0.24 14363 859 เชา 

 13 0.21 12378 946 เย็น 

ทางหลวงหมายเลข 101 46 0.22 4518 99 เชา 

 15 0.62 13007 867 เย็น 

 
 

• กรณีอางอิงนอกเมือง ปปจจุบัน (พ.ศ. 2549) 
วิเคราะหหาดัชนีสภาพการจราจรตาง ๆ เชนเดียวกบักรณีในเมือง โดยใชโครงขายถนน

ปจจุบันของกรมทางหลวง และตารางการเดินทางทีไ่ดจากการคาดคะเน ไดปริมาณการเดินทางที่

คาดคะเนจากแบบจําลองใหผลดังแสดงในรูปที่ 10.7 และ 10.8 และตารางที่ 10.3 สําหรับชั่วโมง

รีบเรงเชา 07.00-08.00น. และชั่วโมงรีบเรงเยน็ 17.00-18.00น.  
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รูปที่ 10.7  ปริมาณการจราจรปอางอิงปจจุบันนอกเมือง ชั่วโมงรีบเรงเชา 07.00-08.00น.  

 
 

รูปที่ 10.8 ปริมาณการจราจรปอางอิงปจจุบันนอกเมือง ชั่วโมงรีบเรงเยน็ 17.00-18.00น.  
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ตารางที ่10.3  ดัชนีสภาพการจราจรปปจจุบันอางอิงนอกเมือง (ชั่วโมงรีบเรงเชาและเยน็) 

ดัชนีสภาพการจราจร 
พื้นที ่ ความเรว็ 

(km./hr.) 
V/C PCU-KT  

(km.) 
PCU-HT  
(Hour) 

 
ชั่วโมง
รีบเรง 

ทางหลวงหมายเลข 11 78 0.13 22872 291 เชา 

 76 0.13 23470 307 เย็น 

ทางหลวงหมายเลข 101 87 0.16 67145 775 เชา 

 58 0.17 76675 899 เย็น 

ทางหลวงหมายเลข 103 69 0.06 7496 94 เชา 

 68 0.07 8321 123 เย็น 

ทางหลวงหมายเลข 1022 69 0.20 12379 178 เชา 

 69 0.23 10894 161 เย็น 

ทางหลวงหมายเลข 1024 70 0.06 5967 85 เชา 

 69 0.06 4058 59 เย็น 

ทางหลวงหมายเลข 1023 69 0.22 32229 469 เชา 

 68 0.21 28039 415 เย็น 

ทางหลวงอืน่ๆ 68 0.06 49198 723 เชา 

 64 0.06 53479 856 เย็น 

 
 
 
10.2.3 การประยุกตแบบจําลองคาดการณสภาพการจราจรกรณีอางอิง ปอนาคต 

สําหรับกรณีอางอิงปอนาคต ทัง้ในเขตนอกเมือง และในเมือง จะยึดถือสมมุติฐานที่วาไมมี

หรือมีการใชมาตรการแกปญหานอยมาก (Do-nothing or Do-Minimum Case) โดยพิจารณาระบบ

การคมนาคมขนสงที่ไมเปลีย่นแปลงจากปจจุบัน แตปริมาณการเดินทางเพิ่มข้ึนตามการขยายตัว

ทางสังคมและเศรษฐกิจ  ในที่นี้ปอนาคตหมายถงึ 5 ป 10 ป และ 15 ป ในอนาคต 

 

สําหรับการเพิม่ของปริมาณการเดินทางนัน้ จะวิเคราะหในลกัษณะของแนวโนมการ

ขยายตัวทางสงัคมและเศรษฐกิจของการเดินทางและการขนสง โดยถอืวาการเดินทางใชยานพาหนะ
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อ่ืนๆ และการขนสงใชรถบรรทุก (วิเคราะหเฉพาะพื้นที่นอกเมือง) สําหรับอัตราการเพิ่ม พิจารณา

จากแนวโนมดังนี ้

• การเดินทางของผูโดยสารภายทัง้ในเขตเมอืงและนอกเมอืง เพิ่มรอยละ 5 ตอป ในชวง 

5 ปแรก และ เพิ่มข้ึน รอยละ 10 ตอป ในชวง 5-10 ป และ 10-15 ปอนาคต 

• การขนสงสนิคาในพืน้ที่เขตผังเมืองรวมเพิ่มข้ึนในอัตราเดยีวกับการเดินทางของ

ผูโดยสารคือ เพิ่มรอยละ 5 ตอป ในชวง 5 ปแรก และ เพิ่มข้ึน รอยละ 10 ตอป ในชวง 

5-10 ป และ 10-15 ปอนาคต 

• การขนสงสนิคาโดยรถบรรทกุ พิจารณาเพิ่มการขนสงเฉพาะการวิเคราะหพื้นที่นอก

เมือง โดยสมมุติฐานวามีการขนสงสนิคาผานแดนจากประเทศจีน (ตอนใต) ขาเขา เพิ่ม

รอยละ 25 ตอป ในชวง ปที ่5 – ปที่ 15 ขาออก เพิ่มรอยละ 5 ตอป ในชวง 5 ปแรก และ 

เพิ่มข้ึน รอยละ 10 ตอป ในชวง 5-10 ป และ 10-15 ปอนาคตและ การขนสงสินคาผาน

แดนจากประเทศลาว ขาเขาและออกเพิ่ม รอยละ 5 ตอป ในชวง 5 ปแรก และ เพิ่มข้ึน 

รอยละ 10 ตอป ในชวง 5-10 ป และ 10-15 ปอนาคต 

 
( 1 ) การวิเคราะหพื้นที่เขตผังเมืองรวม 

 

ผลจากการประยุกตแบบจาํลอง แสดงขนาดปริมาณการจราจร (Flow Diagram) ดังรูปที่

10.9 ถึง 10.14 และแสดงคาดัชนีสภาพการจราจร ดังรายละเอยีดในตารางที่ 10.4 ถึง 10.6 
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รูปที่ 10.9 แสดงปริมาณการจราจรปอนาคต 5 ปอางองิ ในเมือง ชัว่โมงรีบเรงเชา 07.00-08.00น.  

 

 
 

รูปที่ 10.10 แสดงปริมาณการจราจรปอนาคต 5 ปอางองิ ในเมือง ชั่วโมงรีบเรงเย็น 17.00-18.00น.  
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รูปที่ 10.11 แสดงปริมาณการจราจรปอนาคต10 ปอางอิงในเมือง ชัว่โมงรีบเรงเชา 07.00-08.00น.  

 
 

รูปที่ 10.12 แสดงปริมาณการจราจรปอนาคต10 ปอางอิงในเมืองชั่วโมงรีบเรงเย็น 17.00-18.00น.  
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รูปที่ 10.13 แสดงปริมาณการจราจรปอนาคต15 ปอางอิงในเมือง ชัว่โมงรีบเรงเชา 07.00-08.00น.  

 
 

รูปที่ 10.14 แสดงปริมาณการจราจรปอนาคต15 ปอางอิง ในเมือง ชัว่โมงรีบเรงเยน็ 17.00-18.00น.  
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จากการเพิ่มข้ึนของปริมาณการจราจรตามสมมุติฐาน ในขณะที่โครงขายไมมีการ

เปลี่ยนแปลง ทําใหในชัว่โมงรีบเรงเชาสภาพการจราจรโดยรวม มกีารติดขัดเพิ่มข้ึนเรื่อยๆ ความเร็ว

เฉลี่ยของทัง้โครงขายลดลงอยางตอเนื่องตามปริมาณรถที่เพิ่มข้ึน โดยในปที ่ 5 มคีาความเรว็เฉลี่ย

อยูที่ 6.65 กม./ชม. และปที่ 10 ความเร็วเทากับ 2.71 กม./ชม. ในขณะที่ปที่ 15 ความเร็วเฉลีย่อยูที่ 

1.28 กม./ชม. ในขณะที ่ คา V/C ของถนนสายหลัก ก็เพิ่มข้ึนอยางตอเนื่อง จากการที่ไมมกีาร

ปรับปรุง โดยในปที ่ 15 ถนนสายหลักมีคา V/C เกิน 1.00 ทุกเสนทาง สภาพการจราจรอยูในระดับ

ติดขัดสูง  

สําหรับในชั่วโมงรีบเรงเย็น ก็มีลักษณะเดียวกับชวงรีบเรงเชา ในชวง 5 ป การติดขัดสูงขึน้ 

ความคลองตวันอยลง คา V/C ของถนนสายหลักเพิ่มข้ึน ความเร็วเฉลี่ยลดลงทุกเสนทาง ในปที่ 10 

การติดขัดสูงขึ้น บนทุกเสนทาง ถนนเหมอืงหิต และยนัตรกิจโกศล มีปริมาณรถใกลคาความจขุอง

ถนน คือ V/C เทากับ 0.79 และ 0.91 ตามลํากับ ความเร็วเฉลี่ยในการเดนิทางลดลง ในปที ่ 15 

สภาพการจราจรเกิดการติดขัดสูงมาก ความเร็วเฉลีย่เทากับ 1.04 กม./ชม. คา V/C ของถนนหลัก

หลายสายมีคาเกนิ 1.00  

 

 

ตารางที่ 10.4  ดัชนีสภาพการจราจรในเขตเมือง 5 ปอนาคตกรณีอางอิง (ชั่วโมงรีบเรงเชาและเย็น) 

ดัชนีสภาพการจราจร 
พื้นที ่ ความเรว็ 

(km./hr.) 
V/C PCU-KT  

(km.) 
PCU-HT  
(Hour) 

 
ชั่วโมง
รีบเรง 

ถนนในเขตเมอืงเกา 38.5 0.26 761 78 เชา 

 40 0.12 367 36 เย็น 

ถนนยนัตรกิจโกศล 11.75 0.59 4503 2633 เชา 

 16.5 0.61 4858 3007 เย็น 

ถนนเจริญประเทศ 24 0.44 973 40 เชา 

 37 0.31 594 16 เย็น 

ถนนชอแฮ 20 0.67 5357 466 เชา 

 10 0.35 2786 287 เย็น 

ถนนเหมืองหติ 16 0.64 2589 97 เชา 

 38 0.51 1267 33 เย็น 

ถนนราษฎรอุทิศ 11 0.42 3067 665 เชา 

 17 0.29 2131 122 เย็น 
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ถนน By-pass 11 0.29 17127 1583 เชา 

 8 0.26 15496 1871 เย็น 

ทางหลวงหมายเลข 101 30 0.26 5497 182 เชา 

 8 0.76 15825 11978 เย็น 

 
 

ตารางที่ 10.5 ดัชนีสภาพการจราจรในเขตเมือง 10 ปอนาคตกรณีอางอิง (ชั่วโมงรีบเรงเชาและเย็น) 

 

ดัชนีสภาพการจราจร 
พื้นที ่ ความเรว็ 

(km./hr.) 
V/C PCU-KT  

(km.) 
PCU-HT  
(Hour) 

 
ชั่วโมง
รีบเรง 

ถนนในเขตเมอืงเกา 29 0.49 5826 204 เชา 

 35 0.27 3367 91 เย็น 

ถนนยนัตรกิจโกศล 5 0.89 27097 11344 เชา 

 6 0.91 29355 12702 เย็น 

ถนนเจริญประเทศ 12 0.75 1471 118 เชา 

 21 0.57 1071 51 เย็น 

ถนนชอแฮ 8 1.02 8242 2018 เชา 

 3 0.53 4275 1255 เย็น 

ถนนเหมืองหติ 10 0.84 2094 403 เชา 

 8 0.79 1961 231 เย็น 

ถนนราษฎรอุทิศ 2 0.65 4798 2556 เชา 

 6 0.44 3235 525 เย็น 

ถนน By-pass 4 0.45 27209 6128 เชา 

 4 0.44 26397 7142 เย็น 

ทางหลวงหมายเลข 101 8 0.43 8854 1135 เชา 

 1 0.22 25486 35636 เย็น 
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ตารางที่ 10.6 ดัชนีสภาพการจราจรในเขตเมือง 15 ปอนาคตกรณีอางอิง (ชั่วโมงรีบเรงเชาและเย็น) 
 

ดัชนีสภาพการจราจร 
พื้นที ่ ความเรว็ 

(km./hr.) 
V/C PCU-KT  

(km.) 
PCU-HT  
(Hour) 

 
ชั่วโมง
รีบเรง 

ถนนในเขตเมอืงเกา 9.5 0.86 10605 1257 เชา 

 31 0.53 6338 205 เย็น 

ถนนยนัตรกิจโกศล 2 1.40 42200 39005 เชา 

 2 1.38 45129 44166 เย็น 

ถนนเจริญประเทศ 4 1.05 1988 456 เชา 

 8 0.83 1562 188 เย็น 

ถนนชอแฮ 2 1.61 12950 7287 เชา 

 2 0.82 6608 3975 เย็น 

ถนนเหมืองหติ 5 1.23 3016 1373 เชา 

 2 1.21 3000 1240 เย็น 

ถนนราษฎรอุทิศ 2 0.98 7216 8011 เชา 

 2 0.12 4628 1855 เย็น 

ถนน By-pass 2 1.01 42503 21178 เชา 

 2 1.03 43130 24777 เย็น 

ทางหลวงหมายเลข 101 3 1.21 14259 437 เชา 

 2 1.97 41046 102834 เย็น 

 
 
 
(2) การวิเคราะหพื้นทีน่อกเมือง 
  
 จากสมมุติฐานที่ไดกลาวมา การประยุกตแบบจําลอง ไดปริมาณการจราจรของ

พื้นที่นอกเมือง  (Flow Diagram) ดังรูปที่ 10.15 ถึง 10.20 และแสดงคาดัชนีสภาพการจราจรเขต

นอกเมือง ดงัรายละเอยีดในตารางที่ 10.7 ถึง 10.9 
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รูปที่ 10.15 แสดงปริมาณการจราจรปอนาคต 5 ปอางองินอกเมือง ชั่วโมงรีบเรงเชา 07.00-08.00น.  
 

 
 

รูปที่ 10.16 แสดงปริมาณการจราจรปอนาคต 5 ปอางองินอกเมืองชัว่โมงรีบเรงเย็น 17.00-18.00 น. 
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รูปที่ 10.17 แสดงปริมาณการจราจรปอนาคต 10 ปอางอิงนอกเมืองชัว่โมงรีบเรงเชา 07.00-08.00น.  
 

 
 

รูปที่ 10.18 แสดงปริมาณการจราจรปอนาคต 10 ปอางอิงนอกเมืองชัว่โมงรีบเรงเยน็ 17.00-18.00  
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รูปที่ 10.19 แสดงปริมาณการจราจรปอนาคต 15 ปอางอิงนอกเมืองชัว่โมงรีบเรงเชา 07.00-08.00น.  
 

 
 

รูปที่ 10.20 แสดงปริมาณการจราจรปอนาคต 15 ปอางอิงนอกเมืองชัว่โมงรีบเรงเยน็ 17.00-18.00  
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จากการเพิ่มข้ึนของปริมาณการจราจรตามสมมุติฐานของเขตนอกเมอืง ในขณะทีโ่ครงขาย

กรมทางหลวงไมมีการเปลี่ยนแปลง ทาํใหในชัว่โมงรีบเรงเชาสภาพการจราจรโดยรวม ในป 5 10 

และ 15 ป ยงัไมมีการติดขัดมากนัก ถงึแมวาจะมีปริมาณรถเพิ่มข้ึน ความเร็วในการเดินทางบนทาง

หลวงสายหลกั เชน หมายเลข 11, 101, 103, 1023, 1034 ความเร็วเฉลี่ยมีการลดลงเล็กนอย ตาม

ปริมาณการจราจรที่เพิม่ข้ึนในแตละป แตยังถือวามีความคลองตัว ใกลเคียงกับความเร็วอิสระ คา 

V/C ของถนนก็มีการลดลง โดยปที ่15 ทางหลวงหมายเลข 1022 และ 1023 จะมีคา V/C สูงที่สุดคอื 

0.63 และ 0.74 ตามลําดับ  

สําหรับในชั่วโมงรีบเรงเย็น ก็มีลักษณะเดียวกับชวงรีบเรงเชา ปปริมาณรถเพิ่มข้ึน ความเร็ว

ในการเดนิทางบนทางหลวงสายหลกั ลดลงเล็กนอยแตสูงกวาชั่วโมงรีบเรงเชา ในปเดียวกัน 

เนื่องจากมปีริมาณรถนอยกวา การเพิ่มข้ึนของคา V/C ของถนน เปนการเพิ่มข้ึนจากปริมาณรถที่

เพิ่มข้ึนในขณะที่ความจุของถนนมีคาเทาเดิม โดยในปที ่ 15 ทางหลวงหมายเลข 1022 และ 1023 

ยังเปนเสนทางที่ม ีV/C สูงทีสุ่ดเหมือนชวงรีบเรงเชา คือ 0.73 และ 0.70 ตามลําดับ  
 
ตารางที ่10.7 ดัชนีสภาพการจราจรในเขตนอกเมอืง 5 ปอนาคตกรณีอางอิง (ชั่วโมงรีบเรง
เชาและเย็น) 
 

ดัชนีสภาพการจราจร 
พื้นที ่ ความเรว็ 

(km./hr.) 
V/C PCU-KT  

(km.) 
PCU-HT  
(Hour) 

 
ชั่วโมง
รีบเรง 

ทางหลวงหมายเลข 11 78 0.15 27767 354 เชา 

 79 0.16 23343 294 เย็น 

ทางหลวงหมายเลข 101 86 0.21 81613 944 เชา 

 86 0.21 83245 963 เย็น 

ทางหลวงหมายเลข 103 80 0.1 9120 114 เชา 

 82 0.1 7387 90 เย็น 

ทางหลวงหมายเลข 1022 69 0.24 15061 217 เชา 

 70 0.28 15362 217 เย็น 

ทางหลวงหมายเลข 1024 70 0.1 7260 104 เชา 

 63 0.1 5881 94 เย็น 

ทางหลวงหมายเลข 1023 69 0.27 39300 573 เชา 

 70 0.25 31833 441 เย็น 
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ทางหลวงอืน่ๆ 69 0.1 72748 1159 เชา 

 72 0.1 63640 946 เย็น 

 
ตารางที ่10.8 ดัชนีสภาพการจราจรในเขตนอกเมอืง 10 ปอนาคตกรณีอางอิง (ชั่วโมงรบีเรง
เชาและเย็น) 
 

ดัชนีสภาพการจราจร 
พื้นที ่ ความเรว็ 

(km./hr.) 
V/C PCU-KT  

(km.) 
PCU-HT  
(Hour) 

 
ชั่วโมง
รีบเรง 

ทางหลวงหมายเลข 11 78 0.25 45654 585 เชา 

 78 0.26 38385 492 เย็น 

ทางหลวงหมายเลข 101 85 0.36 145832 1709 เชา 

 85 0.37 147281 1726 เย็น 

ทางหลวงหมายเลข 103 79 0.18 20385 257 เชา 

 79 0.18 16512 208 เย็น 

ทางหลวงหมายเลข 1022 69 0.39 24374 355 เชา 

 69 0.45 24861 362 เย็น 

ทางหลวงหมายเลข 1024 70 0.12 11805 169 เชา 

 70 0.11 9562 137 เย็น 

ทางหลวงหมายเลข 1023 68 0.45 64623 949 เชา 

 68 0.42 52345 769 เย็น 

ทางหลวงอืน่ๆ 68 0.12 121930    1965 เชา 

 68 0.13 106713 1723 เย็น 

 
ตารางที ่10.9 ดัชนีสภาพการจราจรในเขตนอกเมอืง 15 ปอนาคตกรณีอางอิง (ชั่วโมงรบีเรง
เชาและเย็น) 

ดัชนีสภาพการจราจร 
พื้นที ่ ความเรว็ 

(km./hr.) 
V/C PCU-KT  

(km.) 
PCU-HT  
(Hour) 

 
ชั่วโมง
รีบเรง 

ทางหลวงหมายเลข 11 75 0.47 85708 1141 เชา 

 78 0.48 71701 954 เย็น 

ทางหลวงหมายเลข 101 75 0.58 229846 3075 เชา 
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 85 0.59 233278 3106 เย็น 

ทางหลวงหมายเลข 103 78 0.35 40998 525 เชา 

 79 0.36 33208 425 เย็น 

ทางหลวงหมายเลข 1022 53 0.63 39362 739 เชา 

 69 0.73 40149 754 เย็น 

ทางหลวงหมายเลข 1024 70 0.19 18204 261 เชา 

 70 0.17 14745 211 เย็น 

ทางหลวงหมายเลข 1023 65 0.74 107450 1642 เชา 

 68 0.70 87035 1330 เย็น 

ทางหลวงอืน่ๆ 67 0.21 199156 3441 เชา 

 68 0.21 171066 3016 เย็น 

 
การประยุกตแบบจําลองคาดการณสภาพการจราจรในปอนาคต 

 

ในกรณีอนาคต ใชแบบจําลอง วิเคราะหหาสภาพการจราจรในระยะ 5 ป 10 ป และ 15 ป 

โดยตั้งสมมุตฐิานวา โครงขายคมนาคมตามแผนงานตางๆไดจัดทําเสร็จเรียบรอย ทั้งเขตในเมืองและ

นอกเมือง  

ทําการวิเคราะห 3 ระยะ คือ ปอนาคต ปที ่5  ปที่ 10 และปที่ 15   และสําหรับชัว่โมงรีบเรง

เชาและเยน็  

 
การวิเคราะห สภาพการจราจรปอนาคตพื้นที่ในเมอืง 
 
จากสมมุติฐานการเพิ่มข้ึนของการเดนิทางของคน และสินคา เมื่อประยกุตโครงการ/

แผนงานตางๆ นํามาวเิคราะหโดยแบบจําลอง ใหผลการวิเคราะหปริมาณการจราจร บนเสนทาง ดัง

แสดงในรูปที่ 10.21 ถึง 10.26  ดัชนีการจราจรดังแสดงในตารางที ่ 10.10 ถึง 10.12 
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รูปที่ 10.21 แสดงปริมาณการจราจรปอนาคต 5 ป ในเมืองเมืองชั่วโมงรีบเรงเชา 07.00-08.00  
 

 
 

รูปที่ 10.22 แสดงปริมาณการจราจรปอนาคต 5 ป ในเมืองชั่วโมงรีบเรงเย็น 17.00-18.00  
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รูปที่ 10.24 แสดงปริมาณการจราจรปอนาคต 10 ป ในเมืองชั่วโมงรีบเรงเย็น 17.00-18.00  
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รูปที่ 10.25 แสดงปริมาณการจราจรปอนาคต 15 ป ในเมืองเมืองชั่วโมงรีบเรงเชา 07.00-08.00  
 

 
 

รูปที่ 10.26 แสดงปริมาณการจราจรปอนาคต 15 ป ในเมืองชั่วโมงรีบเรงเย็น 17.00-18.00  
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เมื่อไดมีการประยุกตโครงการ/มาตรการตางๆ เพื่อแกไขและปรับปรุงโครงขายถนนในเขต

เมืองเพื่อรองรับปริมาณการจราจรที่เพิ่มข้ึน พบวา คาความเร็วเฉลีย่ของการเดนิทางของถนนสาย

หลักตางๆ มกีารเพิม่ข้ึนในทุกเสนทางเมือ่เปรียบเทียบกับปอางองิเดยีวกนั ทั้งในชวงรีบเรงเชาและ

รีบเรงเย็น คา V/C ของถนนลดลงทุกเสนทาง โดยในปที่ 15 ของการปรับปรุงโครงขาย คา V/C ของ

ถนนทกุเสนบนโครงขายมีคาลดลงมาก (ประมาณ 50%) ทั้ง ถนนยันตรกิจโกศล ชอแฮ เจริญ

ประเทศ เหมอืงหิต และทางเลี่ยงเมืองการเดินทางมีความคลองตัวเพิม่ข้ึน คา PCU-KT และ PCU-

HT มีคาลดลงจากการปรับปรุงโครงขาย 
 

ตารางที ่10.10 ดัชนีสภาพการจราจรในเขตเมือง 5 ปอนาคต (ชั่วโมงรีบเรงเชาและเย็น) 
 

ดัชนีสภาพการจราจร 
พื้นที ่ ความเรว็ 

(km./hr.) 
V/C PCU-KT  

(km.) 
PCU-HT  
(Hour) 

 
ชั่วโมง
รีบเรง 

ถนนในเขตเมอืงเกา 39.29 0.6 1921 48 เชา 

 39.75 0.09 1059 27 เย็น 

ถนนยนัตรกิจโกศล 41 0.24 11661 301 เชา 

 44.25 0.21 10149 252 เย็น 

ถนนเจริญประเทศ 39 0.27 680 17 เชา 

 40 0.17 420 10 เย็น 

ถนนชอแฮ 33 0.30 5328 162 เชา 

 49 0.09 1653 33 เย็น 

ถนนเหมืองหติ 49 0.24 799 16 เชา 

 49 0.18 622 12 เย็น 

ถนนราษฎรอุทิศ 46 0.20 1476 32 เชา 

 50 0.07 495 10 เย็น 

ถนน By-pass 76 0.28 16795 222 เชา 

 73 0.21 12347 168 เย็น 

ทางหลวงหมายเลข 101 47 0.11 22150 93 เชา 

 13 0.30 11749 903 เย็น 
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ตารางที ่10.11 ดัชนีสภาพการจราจรในเขตเมือง 10 ปอนาคต (ชั่วโมงรีบเรงเชาและเย็น) 
 

ดัชนีสภาพการจราจร 
พื้นที ่ ความเรว็ 

(km./hr.) 
V/C PCU-KT  

(km.) 
PCU-HT  
(Hour) 

 
ชั่วโมง
รีบเรง 

ถนนในเขตเมอืงเกา 31 0.26 2996 113 เชา 

 38 0.14 1616 43 เย็น 

ถนนยนัตรกิจโกศล 18 0.36 17553 1057 เชา 

 32 0.31 14986 986 เย็น 

ถนนเจริญประเทศ 29 0.47 1175 41 เชา 

 39 0.28 705 18 เย็น 

ถนนชอแฮ 13 0.34 8140 625 เชา 

 19 0.23 4192 222 เย็น 

ถนนเหมืองหติ 30 0.34 1143 37 เชา 

 49 0.19 653 13 เย็น 

ถนนราษฎรอุทิศ 20 0.25 1854 92 เชา 

 49 0.17 1232 25 เย็น 

ถนน By-pass 57 0.54 32426 571 เชา 

 30 0.40 23731 790 เย็น 

ทางหลวงหมายเลข 101 21 0.18 6828 332 เชา 

 5 0.50 19216 17974 เย็น 

 
 
ตารางที ่10.12 ดัชนีสภาพการจราจรในเขตเมือง 15 ปอนาคต (ชั่วโมงรีบเรงเชาและเย็น) 

 
ดัชนีสภาพการจราจร 

พื้นที ่ ความเรว็ 
(km./hr.) 

V/C PCU-KT  
(km.) 

PCU-HT  
(Hour) 

 
ชั่วโมง
รีบเรง 

ถนนในเขตเมอืงเกา 25 0.46 5488 381 เชา 

 35 0.25 3051 93 เย็น 

ถนนยนัตรกิจโกศล 6 0.55 26891 6219 เชา 

 8.75 0.51 24652 5892 เย็น 
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ถนนเจริญประเทศ 13 0.64 1589 124 เชา 

 35 0.50 1237 35 เย็น 

ถนนชอแฮ 4 0.72 12986 2976 เชา 

 5 0.70 7074 1436 เย็น 

ถนนเหมืองหติ 14 0.47 1572 116 เชา 

 49 0.36 1195 24 เย็น 

ถนนราษฎรอุทิศ 4 0.42 3091 752 เชา 

 9 0.40 2299 254 เย็น 

ถนน By-pass 15 0.86 51245 3486 เชา 

 12 0.65 38954 3323 เย็น 

ทางหลวงหมายเลข 101 8 0.8 10389 1360 เชา 

 4 0.81 31274 7819 เย็น 

 
การวิเคราะห สภาพการจราจรปอนาคตพื้นที่นอกเมือง 
 
จากสมมุติฐานการเพิ่มข้ึนของการเดนิทางของคน และสินคา เมื่อประยกุตโครงการ/

แผนงานตางๆ ของเขตนอกเมืองเขาไปนาํมาวิเคราะหโดยแบบจําลอง ใหผลการวเิคราะหปริมาณ

การจราจร บนเสนทาง ดังแสดงในรูปที ่  10.27 ถงึ 10.32 ดัชนกีารจราจรดังแสดงในตารางที ่10.13

ถึง 10.15 
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รูปที่ 10.27 แสดงปริมาณการจราจรปอนาคต 5 ป นอกเมืองชัว่โมงรีบเรงเชา 07.00-08.00  
 

 
 

รูปที่ 10.28 แสดงปริมาณการจราจรปอนาคต 5 ป ในเมืองชั่วโมงรีบเรงเย็น 17.00-18.00  
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รูปที่ 10.29 แสดงปริมาณการจราจรปอนาคต 10 ป นอกเมืองชัว่โมงรบีเรงเชา 07.00-08.00  

 

 
 

รูปที่ 10.30 แสดงปริมาณการจราจรปอนาคต 10 ป ในเมืองชั่วโมงรีบเรงเย็น 17.00-18.00  
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รูปที่ 10.31 แสดงปริมาณการจราจรปอนาคต 15 ป นอกเมืองชัว่โมงรบีเรงเชา 07.00-08.00  

 

 
 

รูปที่ 10.32 แสดงปริมาณการจราจรปอนาคต 15 ป ในเมืองชั่วโมงรีบเรงเย็น 17.00-18.00  



บทที่ 10 การวิเคราะหหาโครงการและความสัมฤทธิ์ผลของแผนแมบทฯ                                             10-41 
 

รายงานฉบับสมบูรณ                                               โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรจังหวัดแพร 
 

ในโครงขายนอกเมือง เมื่อไดมีการประยุกตโครงการ/มาตรการตางๆ เพื่อปรับปรุงโครงขาย

ถนนเพื่อรองรับปริมาณการจราจรที่เพิ่มข้ึน พบวา คาความเรว็เฉลี่ยของการเดนิทางมีคาเพิม่ข้ึน

ใกลเคียงกับความเรว็อิสระบนทกุเสนทาง และคา V/C ของถนนสายหลักตางๆ มีคาลดลง ในทกุ

เสนทางเมื่อเปรียบเทียบกับปอางองิเดียวกัน ทัง้ในชวงรีบเรงเชาและรีบเรงเย็น การเดินทางมีความ

คลองตัวสูง  
 

ตารางที ่10.13 ดัชนีสภาพการจราจรเขตนอกเมือง 5 ปอนาคต (ชั่วโมงรบีเรงเชาและเย็น) 
 

ดัชนีสภาพการจราจร 
พื้นที ่ ความเรว็ 

(km./hr.) 
V/C PCU-KT  

(km.) 
PCU-HT  
(Hour) 

 
ชั่วโมง
รีบเรง 

ทางหลวงหมายเลข 11 90 0.1 35337 393 เชา 

 90 0.1 29478 324 เย็น 

ทางหลวงหมายเลข 101 87 0.13 81110 922 เชา 

 88 0.16 82732 940 เย็น 

ทางหลวงหมายเลข 103 90 0.12 9760 108 เชา 

 90 0.12 7906 85 เย็น 

ทางหลวงหมายเลข 1022 69 0.24 15061 217 เชา 

 70 0.27 15362 217 เย็น 

ทางหลวงหมายเลข 1024 70 0.07 6654 95 เชา 

 63 0.07 5390 86 เย็น 

ทางหลวงหมายเลข 1023 69 0.09 34369 505 เชา 

 70 0.08 27839 389 เย็น 

ทางหลวงอืน่ๆ 69 0.07 72073 1136 เชา 

 72 0.08 63017 928 เย็น 
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ตารางที ่10.14 ดัชนีสภาพการจราจรเขตนอกเมือง 10 ปอนาคต (ชั่วโมงรีบเรงเชาและเย็น) 
 

ดัชนีสภาพการจราจร 
พื้นที ่ ความเรว็ 

(km./hr.) 
V/C PCU-KT  

(km.) 
PCU-HT  
(Hour) 

 
ชั่วโมง
รีบเรง 

ทางหลวงหมายเลข 11 82 0.17 58617 654 เชา 

 89 0.16 48885 545 เย็น 

ทางหลวงหมายเลข 101 87 0.24 145402 1673 เชา 

 87 0.29 146856 1690 เย็น 

ทางหลวงหมายเลข 103 90 0.26 21982 244 เชา 

 90 0.27 17805 198 เย็น 

ทางหลวงหมายเลข 1022 69 0.39 24303 354 เชา 

 69 0.44 24789 361 เย็น 

ทางหลวงหมายเลข 1024 70 0.11 10824 155 เชา 

 70 0.11 8767 126 เย็น 

ทางหลวงหมายเลข 1023 68 0.14 55318 819 เชา 

 68 0.12 44805 663 เย็น 

ทางหลวงอืน่ๆ 69 0.11 12127 1927 เชา 

 69 0.13 105963 1689 เย็น 

 
ตารางที ่10.15 ดัชนีสภาพการจราจรเขตนอกเมือง 15 ปอนาคต (ชั่วโมงรีบเรงเชาและเย็น) 

 

ดัชนีสภาพการจราจร 
พื้นที ่ ความเรว็ 

(km./hr.) 
V/C PCU-KT  

(km.) 
PCU-HT  
(Hour) 

 
ชั่วโมง
รีบเรง 

ทางหลวงหมายเลข 11 89 0.24 81841 917 เชา 

 90 0.23 68569 768 เย็น 

ทางหลวงหมายเลข 101 77 0.39 238747 3109 เชา 

 87 0.47 242298 3140 เย็น 

ทางหลวงหมายเลข 103 89 0.54 44827 501 เชา 

 90 0.54 36310 406 เย็น 
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ทางหลวงหมายเลข 1022 53 0.63 39521 736 เชา 

 69 0.71 40311 753 เย็น 

ทางหลวงหมายเลข 1024 70 0.18 17158 246 เชา 

 70 0.18 13898 199 เย็น 

ทางหลวงหมายเลข 1023 66 0.26 99321 1499 เชา 

 68 0.22 80450 1214 เย็น 

ทางหลวงอืน่ๆ 68 0.19 197585 3317 เชา 

 69 0.23 172740 2907 เย็น 

 
 

สรุปความสมัฤทธิ์ประสทิธิผลของโครงการ 
 

ความสัมฤทธิผ์ลของโครงการตางๆ บงบอกไดจากคาดชันีการจราจร (ความเร็ว , V/C, คา 

pcu-km และ pcu-hr) เมื่อเปรียบเทียบกบักรณีอางอิง  

รูปที่ 10.33 ถึง 10.64 แสดงคาของสภาพการจราจรสําหรับเสนทางหลักในเขตเมืองและ

นอกเมือง ในปฐานอางองิและปอนาคตหลังประยุกตโครงการตางเขาไป สําหรับชัว่โมงรีบเรงเชา 

รูปที่ 10.65 และ 10.66 แสดงเปอรเซ็นต Improvement เมื่อเทยีบกับกรณีฐานปปจจุบนั 

สําหรับพืน้ที่ในเมือง และนอกเมือง 
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รูปที่ 10.33 แสดงคาความเร็วบนถนนสายหลักในเขตเมืองปอนาคต 5 ป 

 

Speed Change

0

10

20

30

40

50

60

ถน
นใน

เขต
เมือ
งเก
า

ถน
นยัน

ตรก
ิจโก

ศล

ถน
นเจ
ริญ
ประ

เทศ

ถน
นช
อแฮ

ถน
นเห

มือ
งหิต

ถน
นรา

ษฎ
รอุทิ

ศ

ถน
น By-p

ass

ทาง
หล
วง 

# 1
01

 Speed (Km/hr)

Base 10 Year

Improve 10 year

 
 

รูปที่ 10.34 แสดงคาความเร็วบนถนนสายหลักในเขตเมืองปอนาคต 10 ป 
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รูปที่ 10.35 แสดงคาความเร็วบนถนนสายหลักในเขตเมืองปอนาคต 15 ป 
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รูปที่ 10.36 แสดงคา PCU-Km ถนนสายหลักในเขตเมอืงปอนาคต 5 ป 
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รูปที่10.37 แสดงคา PCU-Km ถนนสายหลักในเขตเมืองปอนาคต 10 ป 
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รูปที่10.38 แสดงคา PCU-Km ถนนสายหลักในเขตเมืองปอนาคต 15 ป 
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รูปที่ 10.39 แสดงคา PCU-Hr ถนนสายหลักในเขตเมืองปอนาคต 5 ป 
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รูปที่ 10.40 แสดงคา PCU-Hr ถนนสายหลักในเขตเมืองปอนาคต 10 ป 
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รูปที่ 10.41 แสดงคา PCU-Hr ถนนสายหลักในเขตเมืองปอนาคต 15 ป 
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รูปที่ 10.42 แสดงคา V/C ถนนสายหลักในเขตเมืองปอนาคต 5 ป 
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รูปที่10.43 แสดงคา V/C ถนนสายหลักในเขตเมืองปอนาคต 10 ป 
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รูปที่ 10.44 แสดงคา V/C ถนนสายหลักในเขตเมืองปอนาคต 15 ป 
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รูปที่ 10.45 แสดงเปอรเซ็นต Improvement ความเรว็เทียบกับปฐาน อางองิ ถนนในเมือง  
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รูปที่ 10.46 แสดงเปอรเซ็นต Improvement ของ PCU-Hr เทียบกับปฐาน อางอิง ถนนในเมือง  
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รูปที่ 10.47 แสดงเปอรเซ็นต Improvement ของ PCU-Km เทียบกับปฐาน อางอิง ถนนในเมือง  
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รูปที่ 10.48 แสดงเปอรเซ็นต Improvement ของ V/C เทียบกับปฐาน อางองิ ถนนในเมือง  
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รูปที่ 10.49 แสดงคา V/C ถนนสายหลักในเขตนอกเมืองปอนาคต 5 ป 
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รูปที่ 10.50 แสดงคา V/C ถนนสายหลักในเขตนอกเมืองปอนาคต 10 ป 
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รูปที่ 10.51 แสดงคา V/C ถนนสายหลักในเขตนอกเมืองปอนาคต 15 ป 
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รูปที่10.52 แสดงคา PCU-Km ถนนสายหลักในเขตนอกเมืองปอนาคต 5 ป 
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รูปที่ 10.53 แสดงคา PCU-Km ถนนสายหลักในเขตนอกเมืองปอนาคต 10 ป 
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รูปที่ 10.54 แสดงคา PCU-Km ถนนสายหลักในเขตนอกเมืองปอนาคต 15 ป 
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รูปที่ 10.55 แสดงคา PCU-Hr ถนนสายหลักในเขตนอกเมืองปอนาคต 5 ป 
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รูปที่ 10.56 แสดงคา PCU-Hr ถนนสายหลักในเขตนอกเมืองปอนาคต 10 ป 
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รูปที่ 10.57 แสดงคา PCU-Hr ถนนสายหลักในเขตนอกเมืองปอนาคต 15 ป 
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รูปที่ 10.58 แสดงคาความเร็วบนถนนสายหลักในเขตนอกเมืองปอนาคต 5 ป 
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รูปที่ 10.59 แสดงคาความเร็วบนถนนสายหลักในเขตนอกเมืองปอนาคต 10 ป 
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รูปที่ 10.60 แสดงคาความเร็วบนถนนสายหลักในเขตนอกเมืองปอนาคต1 5 ป 
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รูปที่ 10.61 แสดงเปอรเซ็นต Improvement ของ ความเร็ว เทียบกับปฐาน อางอิง ถนนนอกเมือง  



บทที่ 10 การวิเคราะหหาโครงการและความสัมฤทธิ์ผลของแผนแมบทฯ                                             10-59 
 

รายงานฉบับสมบูรณ                                               โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรจังหวัดแพร 
 

PCU-Hr Improvement

-15

-10

-5

0

5

10

15

20

25

ทางหลวง #

11

ทางหลวง #

101

ทางหลวง #

103

ทางหลวง #

1022

ทางหลวง #

1024

ทางหลวง #

1023

ทางหลวงอื่นๆ

Percent Improvement

ปท่ี 15

ปท่ี 5

ปท่ี 10

 
 

รูปที่ 10.62 แสดงเปอรเซ็นต Improvement ของ PCU-Hr เทียบกับปฐาน อางอิง ถนนนอกเมือง  
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รูปที่ 10.63 แสดงเปอรเซ็นต Improvement ของ PCU-Km เทียบกับปฐาน อางอิง ถนนนอกเมือง 
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รูปที่10.64 แสดงเปอรเซ็นต Improvement ของ V/C เทยีบกับปฐาน อางอิง ถนนนอกเมือง 
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รูปที่ 10.65 แสดงเปอรเซ็นต Improvement ของดัชนีการจราจรรวมของทัง้พืน้ทีใ่นเขตเมือง เทียบ

กับปฐาน อางอิง  
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รูปที่ 10.66 แสดงเปอรเซ็นต Improvement ของดัชนีการจราจรรวมของทัง้พืน้ทีใ่นเขตนอกเมอืง 

เทียบกบัปฐาน อางองิ 
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10.3  การวิเคราะหความคุมทุนของโครงการในแผนแมบทฯ 
การวิเคราะหความคุมทุนของโครงการในแผนแมบทการขนสงและจราจรจังหวัดแพรจะใช

หลักการทางดานเศรษฐศาสตร เพื่อพิจารณาความเหมาะสมของแตละโครงการ กลุมแผนงาน หรือ

แผนงานทั้งหมดในดานความคุมคาแกการลงทนุ โดยพิจารณาจากดัชนีชีว้ัดทางดานเศรษฐศาสตร

อันไดแก อัตราสวนผลตอบแทนตอการลงทุน (B/C), มูลคาปจจุบันสทุธิ (ENPV), อัตราการตอบแทน

การลงทุน (EIRR) เปนตน  

 
10.3.1  หลักการในการวิเคราะหความคุมทุนของโครงการ 

เมื่อโครงการทางดานจราจรและขนสงไดรับการดําเนินการ ผลประโยชนจะนํามาใชคํานวน

ดัชนีชี้วัดทางเศรษฐศาสตรนั้น จะประมาณผลประโยชนสวนที่สามารถแปลงมาเปนรูปตัวเงินได 

อาทิเชน ลดเวลาที่ใชในการเดินทาง, คาใชจายในการเดนิทางที่ต่ําลง และความสูญเสียอัน

เนื่องมาจากอบุัติเหตุทางจราจรที่ลดลง ดงัสมการ 

 

BTotal = BVOC + BVOT + BACC 
 

โดยที ่  BTotal คือ ผลประโยชนทั้งหมดที่เกิดขึ้นในโครงการ (Total Project benefits)  

  BVOC คือ ผลประโยชนที่เกิดขึ้นเมื่อคาใชจายในการเดินทางต่ําลง (Benefits from  

   saving of Vehicle operating costs) 

  BVOT  คือ ผลประโยชนที่เกิดขึ้นเมื่อเวลาทีใ่ชในการเดนิทางนอยลง (Benefits from  

   saving of travel time) 

  BACC คือ ผลประโยชนที่เกิดขึ้นเมื่อความสญูเสียอันเนื่องมาจากอุบัติเหตุทางจราจร 

   ที่ลดลง (Benefits from reduction of traffic accidents) 
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ผลประโยชนเนื่องจากคาใชจายในการเดนิทางที่ต่ําลงนั้นสามารถคํานวนไดจากการนํา

คาใชจายในการเดินทางทัง้หมดเมื่อมีปริมาณการเดนิทางในกรณีมโีครงการตามแผนงาน

เปรียบเทียบกบัคาใชจายในการเดินทางทัง้หมดเมื่อไมมโีครงการตามแผนงานดังสมการ 

 

BVOC  = [(VOC) x (PCU-KT)]WO - [(VOC) x (PCU-KT)]W 
 

โดยที ่  BVOC คือ ผลประโยชนที่เกิดขึ้นเมื่อคาใชจายในการเดินทางต่ําลง (Benefits from  

   Saving of Vehicle operating costs) 

  VOC คือ คาใชจายในการเดินทาง (บาทตอPCUตอกิโลเมตร) 

  PCU-KT คือ ปริมาณการเดนิทางทั้งหมดในโครงขายถนน (PCU-กิโลเมตร) 

  WO คือ กรณีไมมีโครงการตามแผนงาน 

  W คือ กรณีมีโครงการตามแผนงาน 

  

โดยโครงการตามแผนงานที่ใชในการวิเคราะหความคุมทนุ ไดแบงไว 2 สวนคือ โครงการ

สําหรับเขตผังเมืองรวม และ โครงการสําหรับโครงขายระดับจังหวดั ตามตารางที่ 10.16 และ 10.17 

ตามลําดับ 

 
ตารางที ่10.16 โครงการที่ใชในการวิเคราะหสาํหรบัโครงขายในเขตผังเมืองรวม 

 

ลําดับโครงการ/

กลุมโครงการ 

ชื่อโครงการ รายละเอียดโครงการ 

โครงการที ่1 (P1) โครงการจัดระเบียบการ

จอดรถ 

จัดระเบียบการจอดรถ ในถนนสายหลัก ยาน

ธุรกิจ และโรงเรียน  

โครงการที ่2 (P2) โครงการทาสตีีเสนถนนใน

เขตเทศบาลเมืองแพร 

ทาส ีตีเสน บนถนนและทางแยก สําหรับการจัด

ระเบียบการใชผิวทางจราจรใหมีประสิทธภิาพ  

โครงการที ่3 (P3) โครงการปรับปรุงโครงขาย

ถนนทางหลวงตอเชื่อม 

กอสรางถนน ช5 เชื่อม 1023 กับ 101 เพือ่เปด

พื้นที่พฒันาใหม และกระจายการเดินทาง 

โครงการที ่4 (P4) โครงการปรับปรุงอุปกรณ

สัญญาณไฟจราจร 

ปรับปรุงสัญญาณไฟจราจรจรในเขตเมืองเพื่อลด

อุบัติเหตุ และการติดขัดของการสัญจร 

โครงการที ่5 (P5) โครงการปรับปรุงโครงขาย

ถนนทางหลวงตอเชื่อม 

กอสรางถนน ช5 เชื่อม 101 กับ 101 (เลี่ยงเมือง)

เพื่อเปดพืน้ทีพ่ัฒนาใหม และกระจายการเดินทาง 
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โครงการที ่6 (P6) โครงการกอสรางทาง

คูขนาน บนทางหลวง  

เลี่ยงเมืองหมายเลข 101 

กอสรางทางคูขนาน บนทางหลวงเลี่ยงเมอืง101

เพื่อลดผลกระทบและอุบัติเหตุจากถนนความเรว็

สูงผานเขตเมอืง  

โครงการที ่7 (P7) โครงการปรับปรุงโครงขาย

ถนนทางหลวงตอเชื่อม 

กอสรางถนน ช1 และ ช2 เพื่อเปดพืน้ทีพ่ฒันา

ใหม และกระจายการเดินทาง 

โครงการที ่8 (P8) โครงการพฒันาระบบรถ

โดยสารสาธารณะใหเปน

มาตรฐานและยั่งยนื 

ปรับปรุงระบบรถโดยสารสาธารณะ เพื่อลด

จํานวนยานพาหนะสวนบุคคลในเขตเมือง 

 

 
ตารางที ่10.17 โครงการที่ใชในการวิเคราะหสาํหรบัโครงขายระดับจังหวัด 

 

ลําดับโครงการ/

กลุมโครงการ 

ชื่อโครงการ รายละเอียดโครงการ 

โครงการที ่1 (P1) โครงการปรับปรุงทางหลวง

ชนบทสาย พร.4009  

ปรับปรุงทางหลวงชนบท พร4009 เปนลาดยาง 

โครงการที ่2 (P2) โครงการยกระดับ

มาตรฐานทางหลวงชนบท  

ปรับปรุงทางหลวงชนบท ผิวจราจรลูกรังเปนผิว

ลาดยาง 

โครงการที ่3 (P3) โครงการขยายทางหลวง

สายหลกั 

ขยายทางหลวงหมายเลข 103 (รองกวาง – งาว) 

จาก 2 ชอง เปน 4 ชองจราจร 

โครงการที ่4 (P4) โครงการขยาย ทางหลวง

ประธาน 

ขยายทางหลวงหมายเลข 11 ชวงอุตรดิตถ- เดน

ชัย เปน 4 ชองจราจร 

โครงการที ่5 (P5) โครงการขยายทางหลวง

สายหลกั 

ขยายทางหลวงหมายเลข 101 ชวงรองกวาง-นาน 

จาก 2 ชอง เปน 4 ชองจราจร 

โครงการที ่6 (P6) โครงการขยาย ทางหลวง

ประธาน 

ขยายทางหลวงหมายเลข 11 ชวงเดนชยั-ลําปาง 

เปน 4 ชองจราจร 

 

ปริมาณการเดนิทางทั้งหมดที่ใชในการประมาณผลประโยชนของโครงการตางๆตาม

แผนงาน ทั้งในสวนที่อยูในเขตผังเมอืงรวมจงัหวัดแพรและสวนที่อยูในระดับโครงขายจังหวดัแพร

สามารถแสดงไดในตารางที่ 10.18 และ ตารางที่ 10.19 
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ตารางที ่10.18 แสดงดัชนีการเดินทางเมื่อไมมีและมีการลงทุนในโครงการตางๆในเขตผังเมืองรวมจังหวัดแพรที่ปปจจุบันและปอนาคต 

  
ไมลงทุนทุก

โครงการ 

ลงทุน

โครงการ 1 

ลงทุน

โครงการ 2 

ลงทุน

โครงการ 3 

ลงทุน

โครงการ 4 

ลงทุน

โครงการ 5 

ลงทุน

โครงการ 6 

ลงทุน

โครงการ 7 

ลงทุน

โครงการ 8 

ลงทุนทุก

โครงการ 

Avg.Speed 6.41 6.50 6.41 6.44 6.44 6.46 7.26 9.41 10.10 22.07 

PCU-KT 65,323 64,671 65,325 65,462 65,170 65,440 66,071 71,495 48,680 55,053 ปปจจุบัน 

PCU-KT 10,187 9,945 10,191 10,165 10,126 10,137 9,165 8,254 7,220 3,894 

Avg.Speed 4.41 4.54 4.43 4.45 4.46 4.48 5.21 6.53 7.68 18.13 

PCU-KT 79,376 78,926 79,421 79,456 78,961 80,229 81,609 85,069 61,374 69,413 
ปอนาคต  

5 ป 
PCU-KT 17,980 17,385 17,944 17,879 17,736 17,911 15,937 14,582 12,871 6,385 

Avg.Speed 2.06 2.13 2.05 2.07 2.09 2.12 2.49 2.80 3.65 5.00 

PCU-KT 128,525 127,793 128,369 127,791 127,975 130,848 133,638 133,497 102,726 112,962 
ปอนาคต 

10 ป 
PCU-KT 62,496 60,113 62,493 61,824 61,406 61,893 54,975 52,967 44,391 22,590 

Avg.Speed 1.04 1.08 1.04 1.06 1.06 1.07 1.26 1.35 1.68 2.31 

PCU-KT 208,123 207,264 208,316 208,277 206,695 211,429 215,503 213,465 163,974 178,062 
ปอนาคต 

15 ป 
PCU-KT 199,710 191,216 199,722 196,964 195,730 197,999 175,833 174,004 143,559 77,057 

 ที่มา: คณะผูศึกษาฯ
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ตารางที ่10.19 แสดงดัชนีการเดินทางเมื่อไมมีและมีการลงทุนในโครงการตางๆในโครงขายระดับจังหวัดแพรที่ปปจจุบันและปอนาคต 

  
ไมลงทนุทกุ

โครงการ 

ลงทนุ

โครงการ 1 

ลงทนุ

โครงการ 2 

ลงทนุ

โครงการ 3 

ลงทนุ

โครงการ 4 

ลงทนุ

โครงการ 5 

ลงทนุ

โครงการ 6 

ลงทนุทกุ

โครงการ 

Avg.Speed 69.79 70.02 69.83 70.11 70.03 70.23 70.71 71.97 

PCU-KT 227804 227787 227644 228074 227804 227571 228648 228508 ปปจจุบัน 

PCU-KT 3,264 3,253 3,260 3,253 3,253 3,241 3,235 3,175 

Avg.Speed 70 70 70 70 70 70 71 72 

PCU-KT 277,110 277,087 276,991 277,110 277,110 277,119 278,083 277,950 
ปอนาคต  

5 ป 
PCU-KT 3979 3966 3973 3968 3963 3952 3944 3871 

Avg.Speed 69.30 69.51 69.38 69.63 69.53 69.90 70.17 71.63 

PCU-KT 474683 474496 474502 474683 474683 475190 476231 476370 
ปอนาคต 

10 ป 
PCU-KT 6,850 6,826 6,839 6,818 6,827 6,800 6,790 6,650 

Avg.Speed 64 64 64 64 64 65 64 67 

PCU-KT 788,946 788,772 788,535 789,019 788,946 789,171 789,917 789,630 
ปอนาคต 

15 ป 
PCU-KT 12349 12247 12312 12274 12309 12136 12333 11866 

 ที่มา: คณะผูศึกษาฯ 
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สําหรับคาใชจายในการเดินทางที่ใชสาํหรบัประมาณผลประโยชนที่เกดิขึ้นจากโครงการใน

แผนแมบทฯจงัหวัดแพรนัน้ ไดยึดผลจากการศึกษาความความเหมาะสมทางเศรษฐกิจฯ โครงการ

ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายหาดใหญ-ขายแดนมาเลเซยี ซึง่ประมาณคาใชจายในการใชรถ

ประเภทตางๆ แตไดทําการปรับปรุงขอมูลใหสอดคลองกับสภาพการณปจจุบัน โดยปรับคาขึ้นตาม

อัตราของราคาน้าํมันที่เพิ่มสูงขึ้น จากนัน้ไดประมาณคาใชจายเฉลี่ยในการใชรถ โดยคิดตามสดัสวน

ของรถแตละประเภทในกระแสจราจร สําหรับคาใชจายในการใชรถในปอนาคตจะมีคาสงูขึ้นดวย

อัตรา 2.5 %ตอป คาใชจายในการใชรถในปปจจุบันและปอนาคตในเขตผังเมืองรวมและในโครงขาย

ระดับจังหวัดแพรสามารถแสดงดังตารางที ่10.20 และ ตารางที่ 10.21 ตามลําดับ 
 

ตารางที ่10.20 แสดงคาใชจายในการใชรถประเภทตางๆในเขตผังเมืองรวมจังหวัดแพร  
คาใชจายในการใชรถ 

(บาทตอPCUตอกิโลเมตร) ป 
พ.ศ. 

รถยนต รถบรรทุกเลก็ รถจักรยานยนต รถโดยสาร 

คาใชจายเฉลี่ยใน
การใชรถ 

(บาทตอPCUตอ
กิโลเมตร) 

2550 8.97 8.63 2 29.9 9.64 

2555 10.1 9.76 2.3 33.8 10.9 

2560 11.5 11.1 2.6 38.3 12.3 

2565 13 12.5 2.9 43.3 14.0 
ท่ีมา: ปรับปรุงจากรายงานการศึกษาความความเหมาะสมทางเศรษฐกิจฯ โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายหาดใหญ-ขายแดนมาเลเซีย 
 
ตารางที ่10.21 แสดงคาใชจายในการใชรถประเภทตางๆในโครงขายระดับจังหวัดแพร  

คาใชจายในการใชรถ 
(บาทตอPCUตอกิโลเมตร) ป พ.ศ. 

รถยนต รถบรรทุก 

คาใชจายเฉลี่ยในการใชรถ 
(บาทตอPCUตอกิโลเมตร) 

2550 7.33 20.1 8.63 

2555 8.3 22.7 9.76 

2560 9.4 25.7 11.1 

2565 10.6 29.1 12.5 
ท่ีมา: ปรับปรุงจากรายงานการศึกษาความความเหมาะสมทางเศรษฐกิจฯ โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายหาดใหญ-ขายแดนมาเลเซีย 
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ถาตั้งสมมติฐานวาเวลาที่ใชในการเดนิทางที่นอยลงนัน้ สามารถนาํไปสรางมูลคาเพิ่มใหแก

เศรษฐกิจและสังคมได ผลประโยชนเนื่องจากเวลาในการเดินทางทีน่อยลงนัน้ สามารถประมาณได

จากมูลคาของเวลาทั้งหมดทีใ่ชเดินทางระหวางกรณีมีและไมมีโครงการดังสมการ 

 

BVOT  = [(VOT) x (PCU-HT)]WO - [(VOT) x (PCU-HT)]W 
 

โดยที ่  BVOT คือ ผลประโยชนที่เกิดขึ้นเมื่อใชเวลาในการเดนิทางนอยลง (Benefits from  

   saving of travel time) 

  VOT คือ มูลคาเวลาในการเดินทาง (บาทตอPCUตอช่ัวโมง) 

  PCU-HT คือ เวลาที่ใชในการเดินทางทั้งหมดในโครงขายถนน (PCU-ชั่วโมง) 

  WO คือ กรณีไมมีโครงการตามแผนงาน 

  W คือ กรณีมีโครงการตามแผนงาน 

 

เวลาที่ใชในการเดินทางทัง้หมดในโครงขายถนนเมื่อมแีละไมมีโครงการตามแผนแมบทฯ ได

ถูกสรุปไวในตารางที่... ในสวนของมูลคาเวลาในการเดนิทางนั้นไดถกูประมาณทั้งในเขตผังเมืองรวม

และในโครงขายระดับจังหวดั โดยมูลคาเวลาในการเดินทางในเขตผังเมืองรวมนัน้ จะแบงตาม

วัตถุประสงคของการเดนิทางออกเปน เพื่อวัตถุประสงคไปทํางานและวัตถุประสงคอ่ืนๆ สําหรับ

มูลคาเวลาในการเดินทางในเขตผังเมืองรวมเพื่อวัตถุประสงคไปทํางาน จะคาํนวนจากผลิตภณัฑ

มวลรวมประจาํจังหวัดแพร (GPP) เทียบกับจํานวนผูมงีานทาํ และจาํนวนเฉลีย่ในการทาํงานตอป 

สวนมูลคาเวลาในการเดินทางในเขตผังเมอืงรวมเพื่อวัตถุประสงคอ่ืนๆนั้นจะประเมนิไวที่รัอยละ 25 

ของมูลคาเวลาในการเดินทางในเขตผังเมอืงรวมเพื่อวัตถุประสงคไปทาํงาน จากนัน้ไดประมาณ

มูลคาเวลาเฉลี่ยในการเดินทางในเขตผังเมืองรวม โดยคิดตามสัดสวนของวัตถปุระสงคการเดินทางที่

ไดจากการสํารวจขอมูลในจังหวัดแพร สําหรับมูลคาเวลาในการเดนิทางในปอนาคตจะมีคาสงูขึ้น

ดวยอัตรา 2.5 %ตอป มูลคาเวลาในการเดินทางในปปจจุบันและปอนาคตในเขตผงัเมืองรวมแสดง

ดังตารางที่ 10.22 
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ตารางที ่10.22 แสดงมูลคาเวลาในการเดินทางในเขตผังเมืองรวมจังหวัดแพร  
มูลคาเวลาในการเดินทาง 
(บาทตอPCUตอชั่วโมง) 

ป 
พ.ศ. 

วัตถุประสงคไปทํางาน วัตถุประสงคอ่ืนๆ 

มูลคาเวลาในการเดินทาง
เฉลี่ย 

(บาทตอPCUตอชั่วโมง) 

2550 55.2 13.8 27.8 

2555 62.4 15.6 31.5 

2560 70.7 17.7 35.6 

2565 79.9 20 40.3 
ท่ีมา: คณะผูศึกษาฯ 

 

มูลคาเวลาในการเดินทางในโครงขายระดับจังหวัดแพร จะคํานึงถงึคาเสียเวลาของคนและ

คาเสียโอกาสเมื่อมีการขนสงสินคาลาชา คาเสยีเวลาของคนจะคํานวนเชนเดยีวกับมลูคาเวลาใน

การเดินทางในเขตผังเมืองรวมเพื่อวัตถุประสงคไปทํางาน สวนคาเสียโอกาสเมื่อมีการขนสงสนิคา

ลาชานั้นจะประเมินจาก กาํไรที่เพิ่มข้ึนเมือ่สามารถสงสนิคาเพื่อนาํเขาและสงออกไดเร็วขึ้น โดยคิด

วากาํไรอยูที ่ 10% ของมูลคาสินคาเพื่อการสงออกและนําเขาจากประเทศจนีและประเทศลาว เทยีบ

กับเวลาที่ใชขนสินคา จากนัน้ไดประมาณมูลคาเวลาเฉลี่ยในการเดินทางในโครงขายระดับจังหวัด 

โดยคิดตามสดัสวนของประเภทรถที่มกีารเดินทางบนถนนของกรมทางหลวงในเขตจังหวัดแพร 

สําหรับมูลคาเวลาในการเดนิทางในปอนาคตจะมีคาสงูขึ้นดวยอัตรา 2.5 %ตอป มูลคาเวลาในการ

เดินทางในปปจจุบันและปอนาคตในในโครงขายระดับจงัหวัด แสดงดังตารางที ่10.23 
 

ตารางที ่10.23 แสดงมูลคาเวลาในการเดินทางในโครงขายระดับจังหวัดแพร  
มูลคาเวลาในการเดินทาง 
(บาทตอPCUตอชั่วโมง) 

ป 
พ.ศ. 

คน สินคา 

มูลคาเวลาในการเดินทาง
เฉลี่ย 

(บาทตอPCUตอชั่วโมง) 

2550 26.4 3.6 30 

2555 29.9 4.1 34.0 

2560 33.8 4.6 38.4 

2565 38.2 5.2 43.4 
ท่ีมา: คณะผูศึกษาฯ 
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ผลประโยชนเนื่องจากการลดความสูญเสยีอันเนื่องมาจากอุบัติเหตทุางจราจรนัน้ ตั้งบน

สมมติฐานทีว่า คาความสูญเสียเนื่องจากอุบัติเหตุข้ึนอยูกับปริมาณการเดินทาง และคาความ

สูญเสียเนื่องจากอุบัติเหตุบนถนนสองชองจราจรนัน้สงูกวาความสูญเสียเนื่องจากอุบัติเหตุบนถนนสี่

ชองจราจรทีม่แีบงทิศทางการจราจร โดยคาความสญูเสียเนื่องจากอุบัติเหตุที่ลดลงนัน้สามารถ

คํานวนไดจากคาประเมินความสูญเสียเนื่องจากอบุัติเหตเุมื่อไมมีและมโีครงการ ดงัสมการ 

 

BACC  = [(ACC2L) x (PCU-KT)]WO - [(ACC4L) x (PCU-KT)]W 
 

โดยที ่  BACC คือ ผลประโยชนที่เกิดขึ้นเมื่อความสญูเสียอันเนื่องมาจากอุบัติเหตุทางจราจร 

   ลดลง (Benefits from reducing of traffic accidents) 

 ACC2L คือ ความสูญเสียอนัเนื่องมาจากอบุัติเหตุทางจราจรบนถนนสอง 

  ชองจราจร (บาทตอPCUตอกิโลเมตร) 

 ACC4L คือ ความสูญเสียอนัเนื่องมาจากอบุัติเหตุทางจราจรบนถนนสี ่

  ชองจราจร (บาทตอPCUตอกิโลเมตร) 

  PCU-KT คือ ปริมาณการเดนิทางทั้งหมดในโครงขายถนน (PCU-กิโลเมตร) 

  WO คือ กรณีไมมีโครงการตามแผนงาน 

  W คือ กรณีมีโครงการตามแผนงาน 

 คาความสูญเสียอันเนื่องมาจากอุบัติเหตุทางจราจรบนถนนสองและสี่ชองจราจรทีใ่ช

สําหรับประมาณผลประโยชนที่เกิดขึ้นจากโครงการในแผนแมบทฯจังหวัดแพรนัน้ ไดอางอิงมาจาก

ผลการศึกษาความความเหมาะสมทางเศรษฐกิจฯ โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย

หาดใหญ-ขายแดนมาเลเซยี และคาความสูญเสียอนัเนื่องมาจากอบุัติเหตุทางจราจรในปอนาคตจะ

มีคาสูงขึ้นกวาคาในปปจจุบนัในอัตรา 2.5 %ตอป แสดงดังตารางที่ 10.24 
   ตารางที่ 10.24 แสดงมูลคาความสูญเสียเนื่องจากอุบัติเหตุจราจร 

มูลคาความสญูเสียเนื่องจากอุบัติเหตุจราจร 
(บาทตอ100ลานPCU-KT) 

ป 
พ.ศ. 

ถนน 2 ชองจราจร ถนน 4 ชองจราจร 

2550 7,762,800 5,214,500 

2555 8,782,900 5,899,700 

2560 9,937,040 6,675,000 

2565 11,242,850 7,552,150 
ท่ีมา: ปรับปรุงจากรายงานการศึกษาความความเหมาะสมทางเศรษฐกิจฯ โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายหาดใหญ-ขายแดนมาเลเซีย 
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เมื่อทราบผลประโยชนตางๆที่จะเกิดขึน้เมือ่มีการนาํโครงการไปปฏิบัติ คาดัชนีชีว้ัดทางดาน

เศรษฐศาสตรสามารถคาํนวนหาได โดยการนาํผลประโยชนทีห่ามาไดเปรียบเทียบกับคาใชจาย

ตางๆในการดําเนนิโครงการ ซึ่งผลประโยชนและคาใชจายในปอนาคตจะถูกทอนมาเปนคาเงินใน

ปจจุบัน โดยอาศัยอัตราสวนลด (Social discount rate)  

ในการหามูลคาปจจุบนัของผลประโยชนจากโครงการ สามารถคาํนวนไดจากสมการ 

 

 

 

โดยที ่ PVB คือ มลูคาปจจุบนัของผลประโยชนจากโครงการ (Present value of Project  

   benefits)  

  Bt คือ ผลประโยชนของโครงการที่เกิดขึ้นในปที ่t (Project benefits in year t) 

  r  คือ อัตราสวนลดตอป (Social discount rate) 

  t คือ ปนับจากปที่เร่ิมตนโครงการ (years from the base year) 

 

ในการหามูลคาปจจุบนัของคาใชจายในโครงการ สามารถคํานวนไดจากสมการ 

 

 

 

โดยที ่ PVC คอื มูลคาปจจุบนัของคาใชจายในโครงการ (Present value of Project  

   Costs)  

  Ct คือ คาใชจายในโครงการที่เกิดขึ้นในปที ่t (Project costs in year t) 

  r  คือ อัตราสวนลดตอป (Social discount rate) 

  t คือ ปนับจากปที่เร่ิมตนโครงการ (years from the base year) 
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เมื่อไดมูลคาปจจุบันของผลประโยชนและมูลคาปจจุบนัของคาใชจายในโครงการแลว จะ

สามารถคาํนวนคาดัชนชีี้วัดทางดานเศรษฐศาสตรตางๆไดดังนี้   

 

 

ENPV = PVB - PVC 

 

 

 

โดยที ่  B/C คือ อัตราสวนผลตอบแทนตอการลงทุน  

  ENPV คือ มูลคาปจจุบันสทุธิ  

  EIRR คือ อัตราการตอบแทนการลงทนุ  

  PVB คือ มูลคาปจจุบนัของผลประโยชนจากโครงการ (Present value of Project  

   benefits)  

  PVC คือ มูลคาปจจุบนัของคาใชจายในโครงการ (Present value of Project  

   Costs)  

  Bt คือ ผลประโยชนของโครงการที่เกิดขึ้นในปที ่t (Project benefits in year t) 

  Ct คือ คาใชจายในโครงการที่เกิดขึ้นในปที ่t (Project costs in year t) 

  t คือ ปนับจากปที่เร่ิมตนโครงการ (years from the base year)
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10.3.2  การวเิคราะหหาผลประโยชนและการลงทุนในโครงการตางๆในแผนแมบทฯ 
 ผลประโยชนและการลงทนุในแตละโครงการในแผนแมบทดานการขนสงและจราจร ไดถูก

คํานวนดังแสดงในภาคผนวก ง. ตารางที่ ง.1 ถงึ ตารางที่ ง.14 โดยตารางที่ ง.15 จะแสดง

ผลประโยชนและการลงทนุของโครงการทั้งหมดที่อยูในเขตผังเมืองรวมจังหวัดแพร สวนตารางที่ ง.

16 แสดงผลประโยชนและการลงทนุของโครงการทัง้หมดที่อยูในโครงขายระดับจังหวัดแพร สําหรบั

ผลประโยชนและการลงทนุเมื่อมีทุกโครงการในแผนแมบทดานการขนสงและจราจรไดรวมไวใน

ตารางที่ ง.17 
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10.3.3  สรุปผลการวิเคราะหความคุมทุนในโครงการตางๆในแผนแมบทฯ 
 จากผลประโยชนและการลงทุนของแตละโครงการดังรายละเอียดในภาคผนวก ง. 

สามารถสรุปผลการประเมนิผลประโยชนและคาการลงทนุในโครงการตางๆในเขตผงัเมืองรวมได

ดังตารางที่ 10.25 สําหรับสรุปผลประโยชนและคาการลงทุนในโครงการตางๆในเขตโครงขายระดับ

จังหวัดแสดงไดดังตารางที่ 10.26 
ตารางที ่10.25  สรุปผลการประเมนิผลประโยชนและคาการลงทุนในโครงการตางๆใน
เขตผังเมืองรวมจังหวัดแพร  

 
โครงการในเขตผังเมืองรวมจังหวัดแพร 

คาการลงทนุ 

(ลานบาท) 

ผลประโยชนรวม 

(ลานบาท) 

1 จัดระเบียบการจอดรถ ในถนนสายหลัก (โครงการ 10.3.12) 0.2 410.6 

2 ทาส ีตีเสน (โครงการ 10.3.16) 3.6 8.6 

3 กอสรางถนน ช5 เชื่อม 1023 กับ 101(โครงการ 10.3.13) 85.0 243.4 

4 ปรับปรุงสัญญาณไฟจราจรจรใสเขตเมือง (โครงการ 10.3.15) 5.0 419.9 

5 กอสรางถนน ช5 เชื่อม 101 กับ 101 (เลี่ยงเมือง) 50.0 160.3 

6 กอสรางทางคูขนาน บนทางหลวงเลี่ยงเมอืง 101  400.0 2371.2 

7 กอสรางถนน ช1 และ ช2 232.0 3009.6 

8 ปรับปรุงระบบรถโดยสารสาธารณะ  22.0 9208.2 
ท่ีมา: คณะผูศึกษา 

 
ตารางที ่10.26  สรุปผลการประเมนิผลประโยชนและคาการลงทุนในโครงการตางๆใน
โครงขายระดบัจังหวัดแพร  

ท่ีมา: คณะผูศึกษาฯ 

 

 
โครงการในโครงขายระดับจงัหวัดแพร 

คาการลงทนุ 

(ลานบาท) 

ผลประโยชนรวม 

(ลานบาท) 

1 ปรับปรุงทางหลวงชนบท พร4009 เปนลาดยาง 63.6 29.3 

2 ปรับปรุงทางหลวงชนบท ผิวจราจรลูกรังเปนผิวลาดยาง 321.6 36.4 

3 ปรับปรุง ทางหลวง 103 เปน 4 ชองจราจร 681.5 34.0 

4 ปรับปรุงทางหลวง 11 ชวงอตุรดิตถ-เดนชยั เปน 4 ชองจราจร 636.1 32.1 

5 ปรับปรุงทางหลวง 101 ชวงรองกวาง-นาน เปน 4 ชองจราจร 1,758.2 57.3 

6 ปรับปรุงทางหลวง 11 ชวงเดนชัย-ลําปาง เปน 4 ชองจราจร 931.4 41.2 
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 เมื่อทราบผลประโยชนและการลงทนุของแตละโครงการแลว สามารถคํานวนหาดัชนีชี้วัด

ทางดานเศรษฐศาสตรเพื่อวเิคราะหความคุมทุนของโครงการในเขตผังเมืองรวม ดังแสดงในตาราง

ที่ 10.27 

 
ตารางที ่10.27  สรุปผลการวิเคราะหความคุมทุนของโครงการตางๆในเขตผังเมืองรวม
จังหวัดแพร 

 
โครงการในเขตผังเมืองรวมจังหวัดแพร B/C 

ENPV 

(ลานบาท) 

EIRR 

(%) 

1 จัดระเบียบการจอดรถ ในถนนสายหลัก (โครงการ 10.3.12) 2053.0 410.4 N/A* 

2 ทาส ีตีเสน (โครงการ 10.3.16) 2.4 4.9 0.33 

3 กอสรางถนน ช5 เชื่อม 1023 กับ 101(โครงการ 10.3.13) 2.9 158.4 0.24 

4 ปรับปรุงสัญญาณไฟจราจรจรในเขตเมือง (โครงการ 10.3.15) 84.0 414.9 N/A* 

5 กอสรางถนน ช5 เชื่อม 101 กับ 101 (เลี่ยงเมือง) 3.2 110.3 0.26 

6 กอสรางทางคูขนาน บนทางหลวงเลี่ยงเมอืง 101  5.9 1971.2 0.40 

7 กอสรางถนน ช1 และ ช2 13.0 2777.6 1.01 

8 ปรับปรุงระบบรถโดยสารสาธารณะ  418.6 9186.2 N/A* 
ท่ีมา: คณะผูศึกษา 

 หมายเหตุ: *ไมสามารถหาคาไดเน่ืองจากผลประโยชนสูงกวาคาการลงทุนมาก 

 
 จากดัชนีชี้วัดทางดานเศรษฐศาสตรของแตละโครงการในเขตผังเมืองรวมจังหวัดแพร จะ

สังเกตุเห็นวาทุกโครงการมคีวามคุมทุนในทางเศรษฐศาสตร โดยมีคา B/C ที่มากกวา 1, ENPV 

มากกวา 0 และอัตราผลตอบแทนมีคามากกวา 12% และโครงการที่มีผลประโยชนมากกวาคาการ

ลงทนุสูงมากนั้นประกอบไปดวย โครงการที่1, 4 และ 8 ซึ่งโครงการที่ 1 และโครงการที ่ 4 นั้นเปน

แผนงานที่ตองการใหมีการใชทรัพยากรทีม่ีอยูเดิมแลวนัน้ใหเต็มศักยภาพ เชน เมือ่จัดระเบียบการ

จอดรถในถนนสายหลักตามโครงการที ่ 1 โดยการหามจอดในชวงเรงดวน จะเหน็วามีคาใชจายใน

การดําเนินการนอย แตสามารถเพิ่มความจุถนนเพื่อใชรองรับปริมาณรถไดมาก สําหรับโครงการที่ 

8 นั้นจะเปนการพัฒนาระบบรถโดยสารสาธารณะ ทําใหมีคนหนัมาใชรถโดยสารมากขึ้น สงผลให

คนใชรถยนตสวนตัวนอยลง อันเปนหนึง่ในแผนงานเพือ่จํากัดปริมาณรถในกระแสจราจรที่ไดเสนอ

ไวในแผนแมบทฯ 
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 ดัชนีชี้วัดทางดานเศรษฐศาสตรในเขตโครงขายระดับจงัหวัดแพรสามารถสรุปไดดังตาราง

ที่ 10.28 

 
ตารางที ่10.28  สรุปผลการวิเคราะหความคุมทุนของโครงการตางๆ ในโครงขายระดับ 
จังหวัดแพร 

ท่ีมา: คณะผูศึกษาฯ 

 หมายเหตุ: *ไมสามารถหาคาไดเน่ืองจากคาการลงทุนสูงกวาผลประโยชนมาก 

 
 จากผลการวิเคราะหความคุมทุนของโครงการตางๆในโครงขายระดับจังหวัดแพร จะพบวา

ไมมีโครงการใดมีความเปนไปไดทางเศรษฐศาสตร เนื่องจากคาผลประโยชนที่ไดจากโครงการนอย

กวาคาการลงทุนในโครงการ ซึ่งสงัเกตไดจากคาดัชนีชีว้ัดทางเศรษฐศาสตร (B/C < 1, ENPV < 0 

และ EIRR ต่ํากวา 12%) แตถึงอยางไรกต็าม ยังมีผลประโยชนอ่ืนๆทีไ่มไดถูกรวมไวเมื่อมีโครงการ

ในโครงขายระดับจังหวัดแพร อาทเิชน การขยายตัวทางดานเศรษฐกจิ คุณภาพชวีติที่ดีขึ้น ความ

เทาเทียมกนั การพัฒนาโครงขายถนนสายหลักของประเทศ ผลกระทบทางดานจิตใจเมื่อเกิด

อุบัติเหตุจราจรเปนตน ดงันั้นโครงการในโครงขายระดับจังหวัดแพร อาจไมมีความเปนไปไดหาก

มองในดานเศรษฐศาสตร แตหากพิจารณาผลประโยชนอ่ืนๆดังกลาว และมีการประเมินโครงการ

โดยคํานงึถงึปจจัยหลายปจจัย (Multi-criteria evaluation) โครงการในโครงขายระดับจังหวัดแพร

ก็มีความเปนไปไดในการนาํไปปฏิบัติ 

 
โครงการในโครงขายระดับจงัหวัดแพร B/C 

ENPV 

(ลานบาท) 

EIRR 

(%) 

1 ปรับปรุงทางหลวงชนบท พร4009 เปนลาดยาง 0.46 -34.3 0.051 

2 ปรับปรุงทางหลวงชนบท ผิวจราจรลูกรังเปนผิวลาดยาง 0.11 -285.2 N/A* 

3 ปรับปรุง ทางหลวง 103 เปน 4 ชองจราจร 0.05 -647.5 N/A* 

4 ปรับปรุงทางหลวง 11 ชวงอตุรดิตถ-เดนชยั เปน 4 ชองจราจร 0.05 -603.9 N/A* 

5 ปรับปรุงทางหลวง 101 ชวงรองกวาง-นาน เปน 4 ชองจราจร 0.03 -1,700.9 N/A* 

6 ปรับปรุงทางหลวง 11 ชวงเดนชัย-ลําปาง เปน 4 ชองจราจร 0.04 -890.2 N/A* 
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 จากการวิเคราะหความคุมทนุเปนรายโครงการ สามารถวิเคราะหความคุมทนุของกลุม

โครงการโดยแยกเปนกลุมโครงการในเขตผงัเมืองรวม กลุมโครงการในโครงขายระดับจังหวัด และ

โครงการทัง้หมดในแผนแมบทฯ ดงัแสดงในตารางที ่10.29 

 
ตารางที ่10.29  สรุปผลการวิเคราะหความคุมทุนของโครงการในแผนแมบทฯจังหวัดแพร 

 ท่ีมา: คณะผูศึกษา 

หมายเหตุ: *ไมสามารถหาคาไดเน่ืองจากคาการลงทุนและผลประโยชนแตกตางกันมาก 

  

 จากดัชนีความคุมทนุทางดานเศรษฐศาสตรในตารางที่ 10.29 จะเห็นไดวา กลุมโครงการ

ในเขตผังเมืองรวมมีความคุมคาแกการลงทุนมาก (B/C = 18.4) เมื่อเทียบกับกลุมโครงการใน

โครงขายระดบัจังหวัด (B/C = 0.023) ทั้งนี้เนื่องมาจากโครงการในเขตผังเมืองมีผลกระทบกับผูใช

รถใชถนนจํานวนมากกวาโครงการในโครงขายระดับจังหวัด ทาํใหผลประโยชนที่เกิดจากการ

ประหยัดคาใชจายในการใชรถและประหยดัเวลา จึงมีคาสูงกวามาก แตถาประเมนิโครงการ

ทั้งหมดในแผนแมบทฯโดยรวมแลว จะพบวามีความคุมคาแกการลงทนุ โดยมี คา B/C = 2.81, 

ENPV = 9,551.5 ลานบาท และมี EIRR อยูที่ 26%  

 

 คาการลงทนุ 

(ลานบาท) 

ผลประโยชน

รวม 

(ลานบาท) 

B/C 

ENPV 

(ลาน

บาท) 

EIRR 

(%) 

โครงการในเขตผังเมืองรวม 797.8 14,713.9 18.4 13,916.1 N/A* 

โครงการในโครงขายระดับจงัหวัด 4,392.4 102.1 0.023 -4,290.3 N/A* 

โครงการทัง้หมดในแผนแมบทฯ 5,264.5 14,816.0 2.81 9,551.5 26 
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10.3.4  ความสูญเสียกรณีไมปฏิบัติตามแผนแมบทดานการขนสงและจราจร 
 ความสูญเสียโอกาสในกรณีที่ไมมีการนําแผนแมบทฯที่ไดมีการศึกษาไปปฏิบัตินั้นเกดิขึ้น

จากการที่ปญหาที่คาดวาจะเกิดขึ้นในอนาคตไมไดมีการปรับปรุงแกไขเพื่อรองรับปญหาไว

ลวงหนาตามแผนงานที่เสนอ ทําใหผูใชรถตองเสียเวลาไปกับการเดนิทาง เสียคาใชจายในการใช

รถสูงขึ้น และอัตราการเกิดอุบัติเหตุที่สูง ซึ่งปริมาณความสูญเสียกรณีไมมีการนาํโครงการในเขต

ผังเมืองรวมและโครงการตางๆ ในโครงขายระดับจังหวดัไปปฏิบัติไดถูกประมาณไวดังรูปที ่10.67 

และ รูปที่ 10.68 ตามลําดับ สวนความสญูเสียกรณีไมมีการนาํแผนงานไปปฏิบัติเลยนัน้แสดงได

ดังรูปที่ 10.69 
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รูปที่ 10.67 แสดงมูลคาความสูญเสยีแกสังคมเมือ่ไมมีการลงทุนโครงการตางๆในเขตผัง
เมืองรวม 
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รูปที่ 10.68 แสดงมลูคาความสญูเสียแกสังคมเมื่อไมมีการลงทุนโครงการตางๆ ใน
โครงขายระดบัจังหวัด 
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รูปที่ 10.69 แสดงมูลคาความสญูเสยีแกสังคมเมื่อไมมีการลงทนุตามแผนแมบทฯ 
 จากมูลคาความสูญเสียทั้งหมดแกสังคม (Social losses) ที่ไดประเมินไวเมื่อไมมกีารนาํ

แผนแมบทฯไปปฏิบัตินั้น จะสังเกตไดวามูลคาความสญูเสียมีคาสูงมากขึ้นตามเวลา และในอัตรา

ที่สูงขึน้ตามเวลาอีกดวย จากประมาณ 700 ลานบาทในปเร่ิมตน เพิม่เปน ประมาณ 10,000 ลาน

บาทในปที่ 15 ซึ่งสาเหตุคือปญหาการจราจรในอนาคตจะมีมากและมีความรนุแรงเมื่อปริมาณการ

เดินทางในอนาคตมีมาก ดังนั้นจงึควรมกีารนําโครงการตางๆที่เสนอไวในแผนแมบทฯไปปฏิบัติเพื่อ

เปนการปองกนัปญหาในอนาคต 
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รายงานฉบับสมบูรณ                                               โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรจังหวัดแพร 
 

สรุปผลการประยุกตโครงการตามเปาหมาย/ตัวชีว้ดั 
 

 จากการประยกุตโครงการ/แผนงานตางๆ  สามารถสรุปผลความสัมฤทธิ์ผล ตามเปาหมาย

การพัฒนา โดยใชตัวชี้วัดตางๆ  แสดงไดดงัตารางที ่10.30 – 10.32 

 
ตารางที ่10.30 ความสัมฤทธิ์ผลการประยุกตโครงการ/แผนงาน ตามกลุมเปาหมาย ป
อนาคต 5 ป 
 

ปอนาคต ปอนาคต รอยละ เปาหมาย ตัวช้ีวัด 

อางอิง 5 
ป 

มีโครงการ 5 
ป 

การ
ปรับปรุง 

สนับสนุนสินคา 
OTOP และ SME 

• ความเร็วการเดินทาง (กม./

ชม.)ในโครงขายชนบท 

56 58.6 4.64 

  • VHT ในโครงขายชนบท 

(ลานคัน-ชั่วโมง) 

2.17 2.07 -4.61 

  • VKT ในโครงขายชนบท 

(ลาน คัน-กม.) 

128.65 124.91 -2.91 

ศูนยกลาง Logistic • ความเร็วการเดินทาง (กม./

ชม.)เสนทางหลักจังหวัดและ

ประเทศ 

77 81 5.19 

  • VHT เสนทางหลักจังหวัดและ

ประเทศ (ลานคัน-ชั่วโมง) 

8.04 7.81 -2.86 

  • VKT เสนทางหลัก จังหวัดและ

ประเทศ (ลาน คัน-กม.) 

633.59 640.57 1.10 

  • งานศึกษาความเปนไปไดของ

การจัดตั้งศูนย ICD เดนชัย 

ไมมี แลวเสร็จ

ภายใน 2 ป 

n/a 
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รายงานฉบับสมบูรณ                                               โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรจังหวัดแพร 
 

ตารางที ่10.30 ความสัมฤทธิ์ผลการประยุกตโครงการ/แผนงาน ตามกลุมเปาหมาย ป
อนาคต 5 ป (ตอ) 

 

ปอนาคต ปอนาคต รอยละ เปาหมาย ตัวช้ีวัด 

อางอิง 5 
ป 

มีโครงการ 5 
ป 

การ
ปรับปรุง 

สนับสนุน
อุตสาหกรรมการ
ทองเที่ยว 

• จํานวนสายทางที่ปรับปรุง

เชื่อมตอสถานที่ทองเที่ยว 

0 7 n/a 

สนับสนุน
อุตสาหกรรม
การเกษตร 

• ความเร็วการเดินทาง (กม./

ชม.)ในโครงขายชนบทและ

สายหลักของจังหวัดและ

ประเทศ 

69 71.65 3.84 

  • VHT ถนนชนบทและสายหลัก

ของจังหวัดและประเทศ (ลาน

คัน-ชั่วโมง) 

14.16 13.78 -2.68 

  • VKT ถนนชนบทและสายหลัก

ของจังหวัดและประเทศ (ลาน

คัน- กม.) 

977.33 987.17 1.01 

เมืองนาอยู • ระบบรถโดยสารสาธารณะที่

เปนมาตรฐานเชื่อมตอพื้นที่

นอกเมืองและในเขตเมือง 

- มี n/a 

  • VHT ถนนในเมือง 

       (ลานคัน-ชม.) 

28.08 9.21 -67.20 

  • VKT ถนนในเมือง  

       (ลานคัน-กม.) 

150.1 124.8 -16.86 

  • เสนทางจักรยาน (กม.) 2.651 14.17 434.55 

  • ทางเดินเทา (กม.) 5.604 9.136 63.02 

การเดินทางที่
ประหยัดพลังงาน 

• VKT ถนนในเมือง 

        (ลานคัน- กม.) 

150.1 124.81 -16.85 

ลดผลกระทบถนน • ความยาวทางคูขนานบนถนน - 10.0 n/a 

ความเร็วสูงผานเมือง เล่ียงเมือง (กม.)    

ลดอุบัติเหตุ • จํานวนจุดแกไขอุบัติเหตุ - 19 n/a 
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ตารางที ่10.31 ความสัมฤทธิ์ผลการประยุกตโครงการ/แผนงาน ตามกลุมเปาหมายป
อนาคต 10 ป 

ปอนาคต ปอนาคต รอยละ เปาหมาย ตัวช้ีวัด 

อางอิง 10 
ป 

มีโครงการ 10 
ป 

การ
ปรับปรุง 

สนับสนุนสินคา 
OTOP และ SME 

• ความเร็วการเดินทาง (กม./

ชม.)ในโครงขายชนบท 

54 55.6 2.96 

  • VHT ในโครงขายชนบท 

(ลานคัน-ชั่วโมง) 

3.88 3.71 -4.38 

  • VKT ในโครงขายชนบท 

(ลาน คัน-กม.) 

218.73 212.79 -2.72 

ศูนยกลาง Logistic • ความเร็วการเดินทาง (กม./

ชม.)เสนทางหลักจังหวัด

และประเทศ 

76 80 5.26 

  • VHT เสนทางหลักจังหวัด

และประเทศ (ลานคัน-

ชั่วโมง) 

14.08 13.65 -3.05 

  • VKT เสนทางหลัก จังหวัด

และประเทศ (ลาน คัน-กม.) 

1098 1100 0.18 

  • งานศึกษาความเปนไปได

ของการจัดตั้งศูนย ICD 

เดนชัย 

ไมมี แลวเสร็จภายใน 

2 ป 

n/a 

สนับสนุน
อุตสาหกรรมการ
ทองเที่ยว 

• จํานวนสายทางที่ปรับปรุง

เชื่อมตอสถานที่ทองเที่ยว 

0 7 n/a 

สนับสนุน
อุตสาหกรรม
การเกษตร 

• ความเร็วการเดินทาง (กม./

ชม.)ในโครงขายชนบทและ

สายหลักของจังหวัดและ

ประเทศ 

68.29 70.4 3.09 

  • VHT ถนนชนบทและสาย

หลักของจังหวัดและ

ประเทศ (ลานคัน-ชั่วโมง) 

24.75 24.02 -2.95 

  • VKT ถนนชนบทและสาย

หลักของจังหวัดและ

ประเทศ (ลานคัน- กม.) 

1690.84 1392.16 -17.66 
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รายงานฉบับสมบูรณ                                               โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรจังหวัดแพร 
 

ตารางที ่10.31 ความสัมฤทธิ์ผลการประยุกตโครงการ/แผนงาน ตามกลุมเปาหมาย ป
อนาคต 10 ป (ตอ) 

ปอนาคต ปอนาคต รอยละ เปาหมาย ตัวช้ีวัด 

อางอิง 10 
ป 

มีโครงการ 10 
ป 

การ
ปรับปรุง 

เมืองนาอยู • ระบบรถโดยสารสาธารณะ

ที่เปนมาตรฐานเชื่อมตอ

พื้นที่นอกเมืองและในเขต

เมือง 

- มี n/a 

  • VHT ถนนในเมือง 

       (ลานคัน-ชม.) 

102.5 32.63 -68.17 

  • VKT ถนนในเมือง  

       (ลานคัน-กม.) 

240.49 214.23 -10.92 

  • เสนทางจักรยาน (กม.) 2.651 14.17 434.55 

  • ทางเดินเทา (กม.) 5.604 9.136 63.02 

การเดินทางที่
ประหยัดพลังงาน 

• VKT ถนนในเมือง  

        (ลานคัน- กม.) 

240.49 214.23 -10.92 

ลดผลกระทบถนน • ความยาวทางคูขนานบน

ถนน 

- 10.0 n/a 

ความเร็วสูงผานเมือง เล่ียงเมือง (กม.)    

ลดอุบัติเหตุ • จํานวนจุดแกไขอุบัติเหตุ - 19 n/a 

 •     
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รายงานฉบับสมบูรณ                                               โครงการสํารวจขอมูลดานการขนสงและจราจรจังหวัดแพร 
 

ตารางที ่10.32 ความสัมฤทธิ์ผลการประยุกตโครงการ/แผนงาน ตามกลุมเปาหมาย ป
อนาคต 15 ป 

ปอนาคต ปอนาคต รอยละ เปาหมาย ตัวช้ีวัด 

อางอิง 15 ป มีโครงการ 15 ป การปรับปรุง 

ความคุมคาในการ
ลงทุน 

• B/C n/a 2.81 n/a 

  • ENPV (ลานบาท) n/a 9,550 n/a 

  • EIRR (%) n/a 26 n/a 

สนับสนุนสินคา 
OTOP และ SME 

• ความเร็วการเดินทาง (กม./

ชม.)ในโครงขายชนบท 

51 53.4 4.71 

  • VHT ในโครงขายชนบท 

(ลานคัน-ชั่วโมง) 

6.9 7 1.45 

  • VKT ในโครงขายชนบท 

(ลาน คัน-กม.) 

344.58 344 -0.17 

ศูนยกลาง Logistic • ความเร็วการเดินทาง (กม./

ชม.)เสนทางหลักจังหวัด

และประเทศ 

73.7 79 7.19 

  • VHT เสนทางหลักจังหวัด

และประเทศ (ลานคัน-

ชั่วโมง) 

25.84 24.62 -4.72 

  • VKT เสนทางหลัก จังหวัด

และประเทศ (ลาน คัน-กม.) 

1828.23 1830 0.10 

  • งานศึกษาความเปนไปได

ของการจัดตั้งศูนย ICD 

เดนชัย 

ไมมี แลวเสร็จภายใน 

2 ป 

n/a 
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ตารางที ่10.32 ความสัมฤทธิ์ผลการประยุกตโครงการ/แผนงาน ตามกลุมเปาหมาย ป
อนาคต 15 ป (ตอ) 

ปอนาคต ปอนาคต รอยละ เปาหมาย ตัวช้ีวัด 

อางอิง 15 
ป 

มีโครงการ 15 
ป 

การ
ปรับปรุง 

สนับสนุน
อุตสาหกรรมการ
ทองเที่ยว 

• จํานวนสายทางที่ปรับปรุง

เชื่อมตอสถานที่ทองเที่ยว 

0 7 n/a 

สนับสนุน
อุตสาหกรรม
การเกษตร 

• ความเร็วการเดินทาง (กม./

ชม.)ในโครงขายชนบทและ

สายหลักของจังหวัดและ

ประเทศ 

63.18 65.36 3.45 

  • VHT ถนนชนบทและสาย

หลักของจังหวัดและ

ประเทศ (ลานคัน-ชั่วโมง) 

44.84 43.09 -3.90 

  • VKT ถนนชนบทและสาย

หลักของจังหวัดและ

ประเทศ (ลานคัน- กม.) 

2834 2817 -0.60 

เมืองนาอยู • ระบบรถโดยสารสาธารณะ

ที่เปนมาตรฐานเชื่อมตอ

พื้นที่นอกเมืองและในเขต

เมือง 

- มี n/a 

  • VHT ถนนในเมือง 

       (ลานคัน-ชม.) 

335.66 117.16 -65.10 

  • VKT ถนนในเมือง  

       (ลานคัน-กม.) 

386.03 340.99 -11.67 

  • เสนทางจักรยาน (กม.) 2.651 14.17 434.55 

  • ทางเดินเทา (กม.) 5.604 9.136 63.02 

การเดินทางที่
ประหยัดพลังงาน 

• VKT ถนนในเมือง  

       (ลานคัน- กม.) 

386.03 340.99 -11.67 

ลดผลกระทบถนน
ความเร็วสูงผานเมือง 

• ความยาวทางคูขนานบน

ถนนเลี่ยงเมือง (กม.) 

0 10.0 n/a 

ลดอุบัติเหตุ • จํานวนจุดแกไขอุบัติเหตุ - 19 n/a 
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